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Forord

Den 13-14 november 2008 anordnades konferensen Pendlarsambdllet tur och retur — Samtida och
historiska perspektiv pa Arbetets museum 1 Norrképing. Konferensen arrangerades av Arbetets
museum och dess vetenskapliga instans, Ridet for yrkeshistorisk forskning, i samarbete med
Centrum f6r kommunstrategiska studier (CKS) vid Linkopings universitet. Konferensen

genomfordes med stdd av Forskningsradet for arbetsliv och socialvetenskap (FAS).

Konferensen strukturerades utifran tre teman:
e Pendlarsamhaillet — gamla och nya drémmar
e Pendlingsmoénster

e Pendlarkultur

Vid konferensen deltog 58 personer. Deltagarna kom fran universitet, hégskolor, fackférbund,
forskningsrid, Norrképings kommun, naringslivet, transport- och kollektivtrafiksektorn,
arbetsformedling, arkiv och museer. I denna rapport publiceras konferensens tre foredrag — tva 1
sin helhet och ett som referat — samtliga abstracts fran deltagarpresentationerna, frigor och svar i
anslutning till féredrag och presentationer, samt avslutningsdiskussionen. Stort tack till Therese
Bengtsson som férde anteckningar under konferensen. Som bilagor finns dven
deltagarforteckning och konferensprogram. Sa varsagod och ta del av pendling ur alla mojliga —

och kanske dven oméjliga — aspekter!

Sofia Seifarth
Forskningschef Arbetets musenm



Foredrag

Langt borta och nira: Pendlarsamhillets drémmar och vardagslivets

realiteter
Lars Ilshammar

Inom fysiken har varje kraft sin motkraft.
Newtons tredje lag sdger att nir kropp A verkar med en kraft pa en annan kropp B, sd verkar B
med en lika stor kraft — sa kallad reaktionskraft - pa A, men i motsatt riktning.

Bada krafterna dr av samma typ.

Man ska alltid vara forsiktig med att forsoka Overfora intressanta lagbundenheter fran fysikens
virld till humaniora och samhillsvetenskap.

Sambhillet kan inte forklaras med bara tva eller tre variabler.

Men lat oss dndd mera lekfullt lana idén fran Newton ett tag och t.ex. tinka oss att mot
globaliseringens centrifugalkraft som slungar ut oss i det stora virldsbullret svarar en
lokaliseringens centripetala kraft, som vill aterfora oss till den lilla 6verblickbara virldens trygghet

och ro.

Nir jag stod i Pressbyran pa Centralen 1 Stockholm innan jag steg pa taget hit till Norrkoping sa

noterade jag nagra titlar i den digra hyllan av tidskrifter om siadant som hem och tridgard:

Skona hem

Allt om tridgard
Drimbent och tridgard
Gods & Gardar
Hemtreviigt
Family Living
Hem & Antik
Pa landet

Gard & Torp
Hem, l[jnva hem
Lantliy

Hus & Hem

Residence



Plaza interior

Och s vidare.

Man kan fortsitta den hir upprikningen ganska linge.

Om man so6ker bland Pressbyrins alla magasinstitlar far man faktiskt 134 traffar pa kategorin hem
och tridgard.

Vad siger oss detta om Newtons tredje lag tillimpad pa minskliga samhillen, och om
pendlarsamhaillets drommar och vardagslivets realiteter?

En hel del, inbillar jag mig.

Rorlighet och resande presenteras ofta som ett sorts grovt matt pa samhallets utvecklingsgrad.
Vill vi fortsitta det manskliga framatskridandet maste vi 6ka rérligheten, heter det.

Det giller bade mera bildligt — rorlighet pa arbetsmarknaden och flexibilitet i jobbet t.ex.— rent
bokstavligt — var fysiska rorlighet i form av resande och arbetspendling och virtuellt — rorlighet pa

natet och i den mediala varlden.

Pa sa vis blir mobilitet en 6verideologi dir det ultimata malet forstas 4r att befinna sig i stindig
rorelse.

En bra minniska ér helt enkelt mobil, flexibel och férindringsbendgen, samt alltid pa vag
ndgonstans.

Att stanna upp eller sitta ner en stund betraktas som illavarslande tecken pa stagnation och rent

av som medvetet bakitstravande.

Bo Dahlbom heter en filosof fran Géteborg som blev IT-professor och guru inom det kortlivade
fenomen som kallades den nya ekonomin, ni vet idén om att féretag varken behévde ha nagra
produkter eller tjina nagra pengar for att virderas till hundratals miljarder pa borsen.

Medan allt detta fortfarande var hogsta sanning skrev Dahlbom bécker och artiklar i rasande fart

dir han bl.a. férutspadde att vi alla snart skulle f6rvandlas till nomader.

Dessa moderna I'T-nomader skulle med mobilens och Internets hjilp samlas pa kvillen i tillfélliga
kvarter dir familjen just rakade befinna sig, bara f6r att som en svirm grishoppor dra vidare till
nya marker nasta morgon.

Alldeles strax, bara tekniken hann bli lite bittre forst:



Vi vill varken ha intelligenta hem eller kontor i I'T-sambdllet. Vi blir nomader och foretagen blir mobila,
distribuerade séljorganisationer, med kontoret pa fickan. Hemmen ersitts av mitesplatser. 1 stillet for

heminredning kan vi dgna vdra korta liv dt att utforska virlden och méta nya mdnniskor.

Ndir lokalsambillet upplosts och hemmet blivit isoleringscell rymmer vi och dterfinner nomadernas gemenskap i en

liten mobil hord som haller kontakten dver hela jorden i en virld utan hem.”

Man kommer att tinka pa den nistan utslitna dikten I rérelse” av Karin Boye:

"Det béista malet dr en nattlang rast,

dr elden tands och bridet bryts i hast.

Pa stillen, ddir man sover blott en gang,

blir somnen trygg och drimmen full av sang.

Bryt upp, bryt upp! Den nya dagen gryr.

Odindligt ar vart stora aventyr.”

”Pa stillen, dir man sover blott en gang... ” — 6kad pendling i all 4ra, men sa langt gick det ju
inte riktigt.

Tekniken blev verkligen battre, snabbare, mindre och dnnu mobilare dn den redan var.

Men inte har sdrskilt manga av oss forvandlats till I'T-nomader for det.

Istillet lever drémmen om den fasta punkten — torpet, stugan eller villan — kanske starkare dn
nagonsin om man ska déma av bok- och tidskriftsfloran.

Och Bo Dahlbom bor, fortfarande, kvar pd en fast adress i Stockholm.

Fast man kan inte hitta den pa hitta.se.

Kanske skams han for att han dnnu inte har blivit heltidsnomad.

Dahlboms text skrevs i slutet av 1990-talet.

Man kan alltsa se den som typiskt uttryck for den tidiga Internet-erans overtro pa den nyaste
teknikens formaga att helt pa egen hand ligga livet tillritta f6r oss.

For den historiskt intresserade ar det knappast nagon 6verraskning att ny teknik regelmissigt
marknadsférs som patentlosningen pa allehanda sociala och politiska problem.

Under en tid dominerar de utopiska 16ftena och framtidsvisionerna far nastan religios laddning.



Men med tiden brukar teknikberusningen klinga av och baksmillan ta 6ver.

Den hir gangen ér forstds inget undantag,.

Fastin Bo Dahlbom skriver in sig i den langa raden av felslagna utopister har han dnda ritt pa en
punkt.

Vi forestaller oss ofta den moderna historien inte bara som en rorelse fran lagre
utvecklingsstadier till hdgre, utan ocksa fran ett statiskt liv till ett alltmera rérligt och mobilt.

Da glommer vi bort att manniskan levde som nomadiserande jagare och samlare i sadir ett par
miljoner ér, innan hon blev bofast och bérjade bruka jorden de senaste 10 000 aren.

Vir tid som bofasta idr kort som en blinkning,.

Vi har ocksa en bendgenhet att fortringa att det dir statiska livet trots allt rymde en hel del
resande, bade 6ver lingre och kortare strickor.

Medeltiden var t.ex. inte bara i ett evigt harvande pa leriga dkrar inom synhall f6r de ndrmaste
grantopparna.

Jag skrev en gang uppsats 1 historia om Nisse Swensson, en vanlig frilseman i Narke pa 1400-
talet nir skillnaden mellan frilsemin och en mera vilbirgad bonde inte alltid var sé stor.
Nisses testamente fran 1434 avsl6jar att han atminstone hade kinnedom om, troligen ocksa
besokt, savil Orebro som Arboga, Eskilstuna, Skdnninge och Vadstena.

Man kan nog siga att Nisse var ganska hemtam i hela Mellansverige.

Utifran min egen arbetsplats, Arbetarrorelsens arkiv och bibliotek, kan man hitta andra exempel
pa att historien inte bara dr en enkel och ritlinjig resa mot allt mera avancerade stadier.

Vi har ett av vara magasin i Grangesberg i sodra Dalarna.

Dir flyttade vi in i en gammal gruvstuga, Jakobina heter den, som blev 6ver sedan brytningen
hade upphért 1989.

I samma lokal dir gruvarbetarna at lunch och duschade av sig efter jobbet férvarar vi nu en del
av arbetarrorelsens minnen, bl.a. nira 1 400 fanor.

Svett och matos har ersatts av arkivdamm, industrisamhillet av informationssamhillet.

Sa verkar det i alla fall.
Men historien ir ju inte linjar och forutsagbar, utan innehaller som vanligt massor av

kringelkrokar.



Nir jag besokte Gringesberg 1 borjan av januari 1 ar berittade VD:n f6r kommunens
fastighetsbolag att det nu finns planer pé att ta upp gruvdriften igen.
Det forflutna verkar pa retur, dven om inget ar bestimt dnnu och alla inblandade inte heller ar

hellyckliga 6ver tanken pa att Sppna den drygt 600-ariga gruvan mitt i samhallet.

Det ar samma historia som i Gillivare och Kiruna.

Just ndr vi i den gamla industrivirlden trodde att en ny tidsalder hade randats slar
industrisamhillet tillbaks och nar global omfattning.

Snabbvixande ekonomier som Indien och Kina skriker efter jairnmalm och driver upp
ravarupriserna till nivaer som gor det l6nsamt att borra allt djupare i berget och ta upp gamla

nedlagda gruvor.

Den rostiga gruvnaringen framstar plotsligt som framtidsbransch.

Och nir framtiden kommer i retur till platser som den 6vergav for 15-20 ar sedan far man forstas
vara tacksam.

Riskerar gruvan att underminera husen sa river man dem och bygger nya. Gringesbergs centrum
lever farligt den dagen beslut fattas om att ateruppta driften.

I Kiruna maste hela staden som bekant flyttas for att malmbrytningen ska kunna fortsitta.

Att riva eller flytta hus, vigar och kompletta samhillen later brutalt, som ett extremt offer pa
tillvixtens och penningens altare i den nya kvartalskapitalimens era.

Men tanken att allting maste vara just som det 4r nu, och att man har nagon sorts ritt att for evigt
bo kvar i det hus och pa den plats didr man en gang rakade fodas ar ju inte sarskilt djupt férankrad

1 historien.

Manga idr de gruvorter dir hus och minniskor genom tiderna successivt fatt maka pa sig for att
niringarna kravt det.

Langt fore industrialismen kunde landsbygdens folk ge sig ut pa halvarslanga arbetsvandringar
eller ta hus, hem och familj med sig till nya orter dir framtidsutsikterna verkade bittre.

Husen byggdes for att enkelt kunna monteras ner och flyttas.

Stidernas pietetsfullt bevarade tribebyggelse hade ofta borjat sitt liv under betydligt enklare

omstindigheter pa landsbygden.



Lings Norrlandskusten, dir jag dr uppvaxt pa somrarna, flyttande fiskarna sisongvis mellan
fiskeldgena ute i skirgarden och staden eller byn inne i land.
Vissa fiskare kom langviga ifrin, dnda fran Gévle och Norrtalje, for att himta fangster langt

uppit Angermanland.

Eller ocksa kom order uppifran.

Gustav Vasa, den barske riksgrundaren, ar kind for att beordra borgarna i rikets stider att rycka
upp sina bopalar och flytta till nigon annan plats som for tillfillet behagade kungen.

Han var inte ensam.

Finnmarker och lappmarker réjdes och odlades upp med metoder som inte alltid var
demokratiska.

Sambhillet har alltsd en lang tradition av pendling och rorlighet, frivillig och patvingad.

Det ar forst i modern tid som det statiska livet dar sysselsattningen ska komma till manniskan
istillet for tvirtom har blivit idé.

Priset f6r detta ar forstas att framtiden kan rika passera forbi medan man tittar pa.
Gruvniringen 4r bara det mest spektakulira exemplet pa att bide minniskor och samhillen som

inte dr beredda att férindra och forflytta sig snart kommer att hamna i historiens bakvatten.

Hir finns en paradox, eller tva.

Den forsta handlar om att dagens minniskor 4r mobilare, arbetspendlar eller néjesreser mer och
lingre dn nagonsin tidigare, samtidigt som vi ocksa tar for givet att hembygden och nidrmiljon ska
vara bestiende, som de alltid varit.

Dirav kommer sikert en del av motstindet mot att ta upp gamla gruvor, liksom mot projekt som

ett tredje valbehovligt jarnvigsspar genom centrala Stockholm.

Det ar frestande att stélla upp en Newtonsk hypotes om just pendlarsamhillets drémmar och
vardagslivets realiteter; ju rorligare vi blir, ju mer och lingre vi reser och ju snabbare virlden
snurrar, desto storre var lingtan efter och behov av en trygg punkt, ett nav i tillvaron dit vi kan
atervanda for att samla krafter — en plats dér allting 4r som det alltid varit, livet gar sin gilla ging
och tiden tycks sta stilla.

Den svillande floran av tidskrifter om hus och hem, tridgard och inredning talar atminstone for

att hypotesen har nigon grund for sig.



Den andra paradoxen ror forstas industriarbetet och industriarbetaren, sa ofta utriknade 1 ett
samhille som émsom kallar sig postindustriellt och tjanstebaserat.

Historiens oberakneliga sitt att slingra sig och atervinda till platser dir den redan varit tyder pa
att det inte riktigt forhaller sig sa.

Nir industriminnen aterigen blir levande industrier och nedlagda gruvsambhillen far ny energi

reser det en utmaning, inte minst mot historikernas alltfor slentrianmassiga epoktankande.

Men det var inte om detta memento, utan om motsattningen som vixer ur den moderna
minniskans rotléshet och lingtan efter sammanhang jag skulle prata.

Inte heller detta idr vil nagot helt nytt fenomen.

Begreppet “hembygd” uppstar inom litteraturen och slar rot 1 det allmidnna medvetandet forst 1
slutet pa 1800-talet nir den stora inflyttningen till stiderna bérjar, méinniskor ser sig om och
“uppticker” det bondeland som de just har limnat.

Egentligen ér vi ju alla bonder tva-tre generationer tillbaks.

Svenska Turistforeningen bildas 1885 under mottot ”Kiénn ditt land”.

I de nya folkrorelserna samlas de som ryckts upp ur sin invanda miljé for att aterfinna ndgot av
det man forlorar i form av bondesamhillets arbetsgemenskap och finmaskiga sociala nitverk.
Konstnirer som Carl Larsson och Anders Zorn skapar en romantiserad bild av det harda livet pa

landet f6r stidernas nya medelklass att hinga pa sina viggar.

Under de senaste decennierna, i svallet av efterkrigstidens urbaniseringsvag och parallellt med
bilismens genombrott, har intresset f6r hembygden 6kat igen.

Grona vagen och 7Vi flytt int’-rérelsen pa 70-talet hor hemma i det sammanhanget.

Mingder av nya hembygdsgardar har byggts och hembygdsforeningar startats.

De flesta landsortskommuner ordnar numera atervindardagar eller hemvindardagar f6r de
utflyttade.

Samtidigt dr intresset for sliktforskning och for riktigt lokal historia verkligen pa topp.

Att s6ka sina rotter och leta eller lingta sig tillbaks till ursprunget tycks pa nagot sitt sta i

proportion till mer eller mindre patvingad rorlighet, och utvidgade flyttnings- och pendelmonster.

Om detta handlar den gamla Pitedgruppen Euskefeurats lat "Det dr hit man kommer nir man

kommer hem”.



Den bérjar med tva sorgsna hemvindare som sitter och filosoferar vid elden sent en sommarnatt

nigonstans i Norrbotten.

Kiockan gick mot fem och det regna lite grann,
snart skulle natten bli till dag.

V7 satt dar vid elden och prata med varann,
Erik Johan Andersson och jag.

Dimman krip sakta ivég dver sjon

och storlommen ropa nanstans.

Jag sdg i Eriks drimmande blick

hur ligorna tradde sin dans.

Det dir hiir man kdnner vart stigarna gar

och man vet vem som ar slakt med vens.

Det dr héir man vet var giddorna stir

och det ar bit man kommer nar man kommer hem, du vet,

Ja, det ar hit man kommer ndr man kommer hem.

Euskefeurat, som pa dialekt betyder ungefir olustig, och deras latar ar vad man kallar folkkira,
d.v.s. de platsar knappast pa kultursidorna, men ror vid ndgot i sjdlen hos méinga ménniskor,
nagot man instinktivt kinner igen sig i.

Detta "nagot” handlar antagligen om att alltfler kinner sig heml6sa, vilsna och utbytbara i ett

tjanstesamhille som priglas av stindigt 6kande krav pa rorlighet.

Man kan kalla denna rérelse utan ledare eller program for nynostalgisk, eller till och med
nykonservativ, en antirérelse mot globalisering, forflackning och rotlés individualism.

I sa fall ar det en attityd som spanner over de politiska blockgrinserna och foérenar borgerliga
element med delar av vinstern och milj6érorelsen.

I senaste numret av tidskriften Arena avportritteras en av denna rorelses sjalvutnamnda sprakror.
Hon heter Elise Claeson, brukar medverka i Svenska Dagbladet och sammanfattar sitt budskap i

orden Bakat, Init, Hemat:
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"Mdnniskan dr en varelse, en urgammal urtidsodla, som inte tal forandrignar. V7 dr konservativa i den
bemdirkelsen att vi vill kdnna igen 0ss, inte varje morgon stiga upp och kdnna att adrenalinet stiger: Vad har de

dandrat pa idag?”

Kan man bade ita kakan och ha den kvar?

Gar det att forena det nira och det fjirran, det statiska och det rorliga?

Ar det méjligt att minska krafternas spel och t.ex. gifta ihop Karin Boye med Euskefeurat?
Forestillningarna om distansarbete, telependling eller vilket begrepp vi nu viljer handlar just om

detta.

I IT-revolutionens sliptig har distansarbetets kommande segertag férkunnats upprepade ganger.
Med hyjilp av dator och bredbandsuppkoppling skulle det plotsligt bli méjligt f6r centrum och
periferi att skifta plats.

Minniskor skulle slippa slitsamma arbetsresor, och dnda kunna behalla sin nirvaro i den stora
virlden.

Ny teknik skulle 6ppna vigen for nysatsningar 1 glesbygder och avfolkningsomraden.

Kontoret vid Stureplan kunde bytas mot réda stugan vid sjon.

Och pi kopet skulle miljon férbattras nar bilikandet minskade.

Visionerna har gatt under namn som ett ”rundare Sverige” eller det s kallade glokalsamhillet.
Hittills har erfarenheterna varit — sadar.

Pa nagra platser tycks distansarbetet verkligen ha gjort skillnad.

Men det stora hela sett har distansarbetets vilsignelser visat sig bygga mera pa férhoppningar in
realitet.

De som distansarbetar gor det i regel bara nagon dag i veckan.

Arbetspendlingen har inte forsvunnit, utan tvirtom fatt bittre forutsittningar med ny
infrastruktur och ny regionalisering.

Och det totala resandet har inte minskar, utan 6kat — liksom utslippen av vixthusgaser.

Samtidigt fortsitter centraliseringen med fornyad styrka.

Stockholm och 6vriga Milardalen tillsammans med Go6teborgs- och Malméregionerna vixer
rekordartat pa 6vriga Sveriges bekostnad.

Informationstekniken har hittills inte levt upp till f6rvintningarna om att leda till nigon

glokalisering.
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Det uppkopplade lokalsamhallet forblir i stort sett en drém.

Kanske beror det till inte sa ringa del pa att man lite rosenkindat trott att det skulle ricka med
néagra datorer och en kommunal I'T-stuga for att vinda flyttstrommarna.

Under 90-talet skulle ju alla former av mera overgripande samhallelig styrning eller planering helst
undvikas.

Men teknik i sig I6ser inga problem och skapar inga méjligheter.

Det kravs en grogrund i form av vilutbyged infrastruktur, kunskaper och sociala nitverk, i vidare

mening ett samhille med bostider, skola, service och néjesutbud, om nagot ska borja hinda.

Pa senare ar tycks en del mera framsynta kommuner ha insett detta.

En ny vdg av lockande erbjudanden om att férena arbete och boende i en avstressande miljo
flyter ut 6ver landet, nu i kombination med en rendssans for avsomnade begrepp som
samhillsplanering.

Framfor allt verkar de nygamla insikterna om vikten av ett attraktivt samhillsutbud gynna de
mindre orterna pa lagom regionalt avstind till storstaden, som Stringnas, Norrtilje och
Nykoping.

Hir kan man dra nytta av utbyggda kommunikationer, bade fysiska och virtuella, f6r att skapa en

kritisk massa.

Pa Nykopings kommuns webbplats boinykoping.nu kan man ldsa vittnesmal fran entusiastiska

inflyttare:

"Naira til] allt

Har precis flyttat bit fran Stockholm och vi njuter av ndrbeten till skola, jobb och butiker — vardagen har blivit
mycket enklare!

Att kunna bo mitt i staden och samtidigt kinna lugnet dar super.

Och att pa lordagen strosa runt pa Storgatan bland butiker och kaféer...”

Man skulle ndstan kunna misstdnka nagon kreativ reklambyra for att ligga bakom dessa
superlativer.

Men vi far vil tro signaturen ”Johanna” pa hennes ord.

Med hjilp av ny teknik — som inte lingre dr sa ny — och framsynt samhillsplanering kan avstandet

mellan nira och fjirran férkortas och det newtonska kraftspelet i alla fall ddmpas.
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Men, for att avsluta, dven om det finns hopp for glokalsambhillet, si vore det nog naivt att inbilla
sig att vi alla skulle kunna na fram till en lika harmonisk balans mellan de manga olika krav som
arbete, familjeliv och fritid stiller pa oss i en globaliserad virld som Johanna.

Motsittning mellan det centrifugala och centripetala finns inbyged i den moderna sjilen och
speglar dess svarartade kluvenhet.

Att bryta upp, vara i rorelse, befinna sig pa vig, ar ju pa sitt och vis sjilva essensen av begreppet
modernitet.

Och didrmed ocksa att lingta efter det man férlorat eller inte kan fa.

Vilket antagligen forklarar varfor Euskefeurat fortsitter att dra fulla hus ndr man nu har

aterforenats efter elva ar och turnerar 6ver Sverige med latar fran nya skivan “Lurv’”.

Fraga frin publiken:
Vad blir tesen? Ju mer vi dr uppkopplade mot nitet, ju rorligare blir vi? Vart leder det? Det dr en

virtuell rérlighet, men en hel del av det ar inte ett direkt arbetsrelaterat medieanvindande.

Svar:

Vi tar vir tid vid datorn fran den tid vi tidigare anvinde till tv-tittande, radiolyssnande och andra
medier. Kontakter via nitet leder till mer resande, men virtuella kontakter kan inte ersittas fysiska
kontakter. Fysiska kontakter kan inte ersittas av virtuella kontakter. Distansarbete har inte

minskat resandet.
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Pendlingsménster i tid och rum ur ett genusperspektiv
Tora Friberg

Lagstiftningen i dagens sambdlle bygger pa att bade min och kvinnor ska bidra till sin egen och familjens
forsorjning. Det innebdr att de flesta vuxna pa ett eller annat sitt maste forflytta sig till sin arbetsplats. Detta dr
utgangspunkt for denna text som kommer att bebandla kvinnors och mans delvis skilda resminster och villkor i
ett samhille dir bebyggelsen i stiderna breder ut sig alltmer. Jag kommer sdrskilt att problematisera kvinnors
omsorgsansvar och vilka avtryck det satter i resminstret. Avslutningsvis diskuteras hur brister i transportsystemet,

de vita flackarna, kan analyseras utifran ett genusperspektiv.

En rorlig och flexibel arbetskraft

Att forflytta sig fran en plats till en annan kriver utrymme i tid och rum. Minniskor i dagens
samhille 6verskoljs med budskap om att tiden dr en knapp resurs. Milet 4r att tidsatgangen fOr
att forflytta sig eller transportera gods mellan olika platser ska minska. Det ir ingen 6verdrift att
tala om ett bilsamhille. Stora anstringningar gors for att forbattra transportapparaten vilket
innebir gigantiska investeringar i fysisk infrastruktur, vigar, rondeller, broar etcetera. Patagligt ar
ocksa satsningarna pa telekommunikationer. I denna tankevirld hor ”det upplosta rummet”
hemma. Det ir inte bara en befriande mojlighet. Det kan ocksa vara en ny borda. Kanske giller
det i synnerhet kvinnor, eftersom manga uppgifter fortfarande kraver en personlig narvaro och
en faktisk f6rflyttning. Omsorg, fortfarande 1 hog grad en kvinnouppgift, later sig bara i

begrinsad omfattning utdvas per mobiltelefon eller e-post (jfr Friberg 2008).

Att vara r6rlig och flexibel 4r honndrsord 1 dagens samhille. Rorligheten dr emellertid inte jimnt
tordelad vare sig mellan invanarna 1 virlden, inom Sverige eller mellan olika sociala grupper. En
begrinsad grupp, samhillets elit, har grinslos tillgang till rummet samtidigt som flertalet
minniskor moter pétagliga restriktioner. Zygmunt Bauman (1998) talar om att det sker en
polarisering av mobiliteten pa sa sitt att de fattiga dr “lokaliserade” det vill siga de 4r mer bundna
till en plats medan de rika dr “globaliserade” det vill sdga mer obundna till en specifik plats, kan
vixla mellan olika platser eller ha kopplingar till flera parallellt. Men begrinsade resurser kan
tvinga fram en rorlighet, vilket ska tolkas som att de som lever under knappa omstindigheter inte

har ekonomiska méjligheter eller tillrickligt inflytande 1 samhillet for att skapa sin forsoérjning
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och organisera sitt vardagsliv sa att forflyttningar kan ske utan stora anstringningar. Det finns
med andra ord en maktaspekt inbyged i rérelsemonstren (Massey 1994, Jonsson 2003). Det
svenska samhillets konskontrakt karaktariseras av en asymmetri vad giller makt. Kvinnor har 1
mindre omfattning 4n min haft tilltride till de rum dir beslut om transportapparaten fattas. De

har ocksa i genomsnitt mindre ekonomiska resurser, vilket aterverkar pa deras rorelsemonster.

Stadens utbredning skapar transporter

Det ar uppenbart att staden under de senaste 50 aren har férandrats rent fysiskt genom att
bebyggelsen breder ut sig och serviceinrittningar sprids ut Over stora ytor. Marken vid de stora
trafikknutpunkterna har blivit attraktiv f6r de stora dagligvarukedjorna och for de kedjor som
salufér mébler och byggmaterial. Stormarknadernas lokalisering 1 ytteromraden kan sta som
signatur fOr detta. Stadens utbredning avspeglas ocksa i bostadsomraden som byggs upp i stadens

periferi, omraden med fa butiker (jfr Friberg 2008).

Aven om det nu ir en trend inom stadsplaneringen att fortita innerstiderna forindrar det inte
helhetsbilden. Till den hor ocksa var arbetsplatserna ar lokaliserade 1 relation till de anstilldas
bostidder. Nufortiden byggs knappast ndgra foretagsbostider. Kommunerna svarar f6r
bostadsbyggandet men att exakt planera f6r vem som ska bo var later sig inte goras. Dartill ar
enskilda individers situation och val alltfor komplexa. Att flytta dr ett mycket stort steg for en
familj. Ett resultat dr att bade mannen och kvinnan i en familj (eller oftast en av dem) kan ha

linga strackor att Gverbrygga for att komma till sina arbetsplatser.

Kvinnor och min arbetar i stor omfattning inom olika branscher och inte sillan domineras en
arbetsplats av antingen man eller kvinnor. Ett sjukhus ir till exempel en arbetsplats dir manga
kvinnor arbetar. Det har sin bestimda lokalisering 1 staden. En verkstadsindustri eller ett bygge
domineras av min och har sin bestimda lokalisering. Kvinnors arbetsplatser ligger generellt sett
niarmare deras bostad d4n mans. En anledning ar att kvinnors arbetsplatser ar mer geografisk
utspridda (manga arbetar i den offentliga sektorn vars lokalisering foljer befolkningens storlek),
en annan att kvinnor anpassar sig till hemarbetet och viljer arbetsplatser nirmare bostaden.
Denna anpassning till hem och barn tar sig ocksa uttryck 1 att manga kvinnor med sma barn
arbetar deltid, vilket stiller specifika krav pa kollektivtrafiken. (Eriksson & Garvill 2000, Hjorthol

1998). Hur langt manniskor dr beredda att pendla for att komma till sitt arbete hinger ocksa
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samman med faktorer som yrke, utbildning och inkomst. Personer med hog inkomst accepterar

till exempel lingre avstand och har féljaktligen lingre arbetsresor.!

Randi Hjorthol (1998) visar 1 sina studier av Oslo att kvinnor jamfért med man dr mer knutna till
den lokala omgivningen (bostadsomraden, fororter) och till centrum (arbetsplatser, butiker). Hon
menar att det finns skil att tala om feminiserade férorter. Centrum didremot utnyttjas av bada
konen. Midn ar 1 hogre grad dn kvinnor “yttreorienterat” det vill sidga aktiviteter man dgnar sig at
sker 1 andra ytteromraden i staden eller 1 andra kommuner an dir de bor. De r6r sig mer kors och
tvars i staden. Det kan, menar Hjorthol, férklaras med kvinnors simre tillgang till bil och deras
hégre beroende av kollektivtrafiken som mestadels dr inriktad mot centrum. Kvinnornas resor
faller ocksa i hogre grad 4n mins inom reproduktionssfiren och karaktiriseras av uppbunden”
tid. Hilften av de som ingick i Hjorthols studie upplevde sina resor som positiva. Kvinnor och
yngre upplevde sina resor som mer slitsamma 4n andra grupper. Detta hinger thop med resornas
komplexitet och tidspress. De mest komplexa resmonstren fanns bland yngre kvinnor med barn

och med hog yrkesstatus. Minst komplexa resmonster hade dldre min fran arbetarklass.

Vardagens forflyttningar

Kvinnor tar stort ansvar for de repetitiva uppgifterna i hemmen. Som ett led i deras
anpassningsstrategi gentemot alla ’mdsten” ingar att forflytta sig effektivt i bemarkelsen binda
thop aktiviteter som sker pa olika platser sa smidigt som méjligt. De har inte mojlighet att pa kort
sikt dndra den fysiska strukturen. Bostiders, arbetsplatsers och butikers lokaliseringar ér givna
och beroende pa situationen utgdr dessa restriktioner f6r rummets anvindning. Dérfor strivar
kvinnorna att organisera hemarbete pi ett finurligt och tidsbesparande sitt.” Det innebir att
organisatoriska problem far koppling till bade tid och rum, men att hanterandet av tiden blir det
primira. Det dr vanligt att forvarvsarbetande kvinnor med barn, nir de diskuterar hur deras

vardag ter sig, uttrycker att deras problem dr att ”tiden inte racker till” (Friberg 1990).

! Har bor pépekas att pendling i statistisk mening ar en arbetsresa som korsar en kommungrans. | vardagligt tal
har pendling bérjat anvandas synonymt med en nagot langre arbetsresa vilken inte alltid korsar en
kommungrans. | denna text anvands de synonymt savitt inget annat framgar av sammanhanget.

? Det utesluter inte att man har samma stravan men har trycker jag sérskilt p& vad kvinnors storre, inte minst
mentala, ansvar for hem och barn fordrar.
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Detta kan illustreras med en av mina intervjupersoner, som skrev tidsdagbok en vecka 6ver hur
hon anvinde sin tid (Friberg 1999).” Hon utgér ett exempel pa dagens férvirvsarbetande kvinna
med ambition att utvecklas i sitt jobb och samtidigt ha hem och familj. Hon har ett komplicerat
dagsschema beroende pa att hon bor i en férort och arbetar i en nirliggande storre stad. Hon
aker med kollektiva fardmedel till jobbet; buss och tig. Hon har tre barn i1 yngre skolaldern och
skjutsar dem till fritidsaktiviteter pa kvillen. En av dagarna utgor ett illustrativt exempel pa hur en
dag kan forflyta det vill siga hur hennes individbana snirklar sig fram i tid och rum.* Hon stiger
upp kl. 5.45. Innan hon vacker man och barn stryker hon en skjorta och en jumper. Knappt en
timme efter att hon stigit upp ar hon pa vag till sitt arbete. Pd jobbet bestar hennes
arbetsuppgifter av att ta hand om post, svara i telefon, uppdatera 16nelistor, registrera sjuk- och
friskanmailningar, skriva ut anstillningsbevis samt skriv- och dataterminalarbete av olika slag.
Telefonen ringer med jimna mellanrum under dagen, 24 ganger, och den sammanlagda arbetstid
hon tillbringar i telefon denna dag uppgar till 130 minuter. Hon har en fikarast pa en halvtimme
pa formiddagen och en kvart pa eftermiddagen samt lunch i knappt en timme. Arbetsdagen
bérjar kl. 7.30 och slutar strax innan kl. 16.00. Ndr hon kommer hem kl. 17.00 bakar hon rulltrta
och fyller diskmaskinen, kor barn till olika aktiviteter plockar undan, gor i ordning kvillsmat,
hjalper barn med lixor, fixar makens byxor, stryker och réjer 1 kdket. Strax efter kl. 21.00 far hon

en timme for egen del. Da tvittar hon haret, liser tidningen och ser pa TV innan hon lagger sig.

Under denna dag hade hon fem olika forflyttningsprojekt.” De ir koncentrerade till en period pa
morgonen (kl. 6.30— 7.30) och sen eftermiddag (kl. 16.00— 18.30). Om forflyttningarna granskas
mer i detalj framgar att de tar 2 timmar och 50 minuter i ansprak, dirav promenerar hon i cirka
40 minuter, aker bil i cirka 40 minuter, aker tag i cirka 50 minuter och gér inkép kopplad till resan
1 15 minuter. Hon anvinder siledes dubbelt sa mycket tid till forflyttningar som det

genomsnittliga virdet for kvinnor enligt statistiken.

® | en tidsdagbok noterar dagboksférfattaren vad som forsiggar under till exempel en dag genom att markera nar
och var en aktivitet sker.

* | grafisk form, ett diagram med tid och rum p& respektive axel, bildar en individbana en sammanhallen linje,
vilket markerar att en individ fram till sin déd aldrig upphér att finnas till. Begreppet ar centralt inom
tidsgeografin.

> "Projekt” &r ett begrepp inom tidsgeografin. Ett projekt kan avgransas genom att det har ett syfte och bestar av
ett antal aktiviteter. Det har en bérjan och ett slut. Alla projekt genomfors inte som planerade utan kraschar. Har
anvander jag projekt som att varje forflyttning har ett syfte, att komma till en specifik plats, och for att sa ska ske
maste vissa aktiviteter utforas, i det har fallet resor av olika slag. Projektet ar slut nar resan avslutats.
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Hennes forflyttningsprojekt ar foljande:

Klockan Aktivitet Projekt

06.40 — 06.45 gar till bussen Forflyttningsprojekt 1
06.45 - 07.00 aker buss

07.00 — 07.05 gar till taget

07.05 -07.27 aker tag

07.27 —07.30 gar till jobbet

11.30-11.32 gar ner till affaren i samma hus Forflyttningsprojekt 2
11.32-11.33 utrittar ett drende

11.33 -11.35 snabbt tillbaka

15.50 — 16.00 gar till tiget Forflyttningsprojekt 3
16.00 — 16.25 aker tag

16.25 -16.35 gar till makes arbetsplats for att himta bilen
16.35-16.40 kor bil, himtar barn

16.45 - 16.55 kor bil till affiren, handlar

16.55-17.00 kor bil hem

17.20 - 17.25 skjutsar barn 1 till fiolspel Forflyttningsprojekt 4
17.25 -17.30 lamnar barn 1

17.30 —17.35 kor bil hem

18.05 -18.15 skjutsar barn 2 till fotboll Forflyttningsprojekt 5
18.15 - 18.30 himtar make och barn 1

18.30 — 18.35 kor bil hem

Pa morgonen ska hon saledes ta sig fran bostaden till jobbet. Det innebir att hon maste ga exakt

kl. 6.40 for att inte missa bussen till jirnvagsstationen. Tagresan tar cirka 25 minuter. Vid

framkomsten tar det bara ett par minuter for henne att komma till sin arbetsplats.

Mitt pa dagen utrittar hon ett privat drende i en affir i samma hus som arbetsplatsen. Hon

arbetar i centrum sa det finns goda méjligheter f6r henne att gora diverse inkop 1 specialaffirer pa

lunchen.

Hemresan dr mer komplicerad. Den ér spegelvind ditresan med ett par utvikningar. Nir hon
kliver av taget beger hon sig till makens arbetsplats dir han parkerat bilen, vilken hon tar och pa
vigen hem hiamtar hon ett barn och gor ett kompletterande inkop 1 en matvaruaffir. Maken och

dottern ar val inforstidda.
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De tva foljande forflyttningsprojekten gar ut pa att skjutsa barn till fritidsaktiviteter. Aktiviteterna
ar styrda eftersom det giller att passa tider. Strickorna dr inte sarskilt langa, men trafiksituationen

ar sadan att barnen inte tillats ta sig dit sjalva.

Sammantaget dr hon en kvinna en smabarnsmamma, som dker kollektivtrafik till jobbet, utnyttjar
resan till lasning, utrittar drende och himtar barn pa hemvigen samt skjutsar barn till
fritidsaktiviteter pa kvillen. Hon har flera olika projekt pa gang, hemmet och familjen, arbetet,
barnens fritidsaktiviteter men ocksa en kurs pa universitetet. Det finns knappast plats for fler
projekt. Familjen har en bil och eftersom de har ett sa komplicerat dagsschema, inbegripet alla
familjemedlemmar, maste bilen utnyttjas av bida makarna och de har tinkt ut ett system sa att
det fungerar. En forutsittning fOr att barnen ska kunna dgna sig at sina fritidsaktiviteter ar att det
finns bil i familjen. I en bemarkelse dr innehavandet av bara ez bil en restriktion f6r vad hon kan
foreta sig — det tvingar fram en anpassning till kollektivtrafiken. Den anpassningen kan vara svar

och allt fler barnfamiljer har tva bilar (Vilhelmson 1997).

Forutom behovet av bil visar detta exempel att vardagen i en familj bestar av ett komplext
aktivitetsmonster som ska hallas samman. Hemarbete édr inte bara att stida och laga mat, det som
sker innanfér hemmets viggar bestar 1 allra hogsta grad av att administrera familjemedlemmarnas
olika aktiviteter sa att alla kan ta sig till de platser dir dessa gar av stapel. Eftersom hon liser en
kvallskurs pa universitetet utnyttjar hon tdg- och bussresan till att ldsa kurslitteratur. Fér henne ar
det nédvindigt att hon planerar vil och att taget och bussen haller sina avgangstider. Hon ar 1
hog grad betjant av en bekvam resa, med sittplats och en nagot sa nar lugn milj6, for att hon
skulle klara av sina atagande. Resan kan i bista fall utgéra det andrum” stressade
smabarnsmammor behéver (jfr Jonsson 2003 5.100). Unga backpackers talar, enligt Torun Elsrud
(2001) om sina langviga resor som en “parentes” eller ’tidsbubbla”. Aven en forflyttning mellan
arbete och bostad skulle kunna betecknas som en tidsbubbla — ett slags frirum dir sjilva
torflyttningen 4r huvudindamalet men som efter ork och férmaga kan samutnyttjas med nagot
annat. Att resa eller forflytta sig dr saledes nagot mycket mer dn att ta sig fran en plats till en

annan.

Denna kvinnas vardag utgor ett exempel. Det kan bara tala for sig sjilvt men representerar
samtidigt manga andra kvinnors vardag i det svenska samhillet. Ett generellt drag dr nimligen
upplevelsen av brist pa tid (Friberg 1990, 1999). I ett hushall med ménga pagaende projekt, dras

dven forflyttningarna in i hanterandet av projekten. Det innebir att en forflyttning inte bara ér att
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ta sig fran en plats till en annan utan fyller flera olika funktioner och ér en del av flera olika
projekt samtidigt. Exempel pa det dr att kora bil till arbetet och f6rhéra lixor i bilen innan barnet
slapps av vid skolan. Ett annat ar att tagresan utnyttjas fOr att ldsa eller koppla av. Resan ger en
mojlighet till dterhdmtning och omstillning fran en intensiv dag pa jobbet till en kvill fylld av
hemarbete. Det ar uppenbart, vilket framgar av flera av mina intervjuade kvinnors dagbdcker, att
omsorgsuppgifterna, som att skjutsa barn eller handla, styr manga forflyttningar och ger dem dess
sarpriaglade monster. Forflyttningarna fungerar ocksa som en stund f6r eget bruk — att samtala

med ndgon, att bara fa vara i fred, lasa en tidning eller en bok, lyssna pa freestyle eller radio.

Kvinnors reproduktionsansvar fullfoljs delvis utanfér hemmet vilket genererar forflyttningar
mellan olika platser. Diarmed knyts den offentliga sfiren thop med den privata sfiren. De
kommer att 6verlappa varandra. Forflyttningarna ger reproduktionsansvaret ett avtryck i det
tysiska, offentliga rummet. Tillignandet av detta sker genom att nyttja det och gora sig bekant
med det. Forflyttningarna dr en oundviklig del 1 denna process. Kvinnors tillignelse av det
offentliga rummet star att soka i att de beh6ver komma till sin arbetsplats, butiker, barnens
uppehillsplatser, vinners bostidder etcetera. Det dr en fraga om noédvindighet utifran de
ataganden vardagen rymmer. Dessa platser ir ofta inte geografisk sammanfogade sa att de bildar
en hel yta, utan utgdrs snarare av ett antal punkter som hinger ihop via forflyttningsstrak. Saledes
ett natverk. De kan ocksa liknas vid 6ar som vi kinner vil till och dir de mellanliggande
omradena ir okdnda (T6rnqvist 1993). Dock ir sjilva forflyttningsstraken, vigen emellan 6arna

valkinda.

Platser som binds thop genom dagliga férflyttningar kan liknas vid kedjor. Jimfors dessa framstar
vissa genomgaende drag. Bostad och arbetsplats dr de noder i kedjan som regelbundet
aterkommer. Beroende pa barnens alder gors avstickare till daghemmet eller skolan. Pa vig hem
fran jobbet gbrs en del mindre matinkép. For ink6p 1 en storre matvarubutik eller stormarknad
krivs en sirskild bilresa. De som arbetar i centrum passar ofta pa att utritta drenden pa lunchen.
Pa kvillen kan det bli tal om att skjutsa barn till fritidsaktiviteter. Nara anhorigas eller vinners

bostader finns ocksda med i kedjan. Liksom motionsanlaggningar och nojeslokaler.

Uppsplittringen 1 tid f6r moderna kvinnor har saledes en motsvarighet i uppsplittringen i platser.
Ordet uppsplittring ska emellertid inte tolkas som att allt sker ad hoc betonat och oregelbundet.
Tvirtom. De platser som kvinnor vistas pa linkas samman i kedjor och med en ménsterbildning

som dr lika fran dag till dag. Vardagen har sin regelbundenhet.
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Resmoénstret dr konspriglat

Exemplet ovan visar att det 4r relevant att lyfta fram kén/genus som en viktig dimension i
analysen av stads- och trafikplaneringen. Det uppfodrar till en kartliggning av kvinnor och mins
specifika situationer vad giller resménster och det rum i vilket forflyttningarna sker.’
Inledningsvis kan konstateras att méinniskor 1 Sverige idag reser ungefar fyra mil om dagen medan
det i borjan av 1900-talet handlade om nagra kilometer (Vilhelmson 1997). Vad giller tidsatgang
ar forindringen inte lika dramatisk, eftersom de 6kade strickorna frekventeras med helt andra
fordon nu jimfort med hundra ar sedan. Dagens bilresenir kan kanske na tjugo ganger sa lingt
som sekelskiftets resendr pa samma restid. I ett kortare tidsperspektiv kan konstateras att
pendlingen har 6kat kraftigt i Sverige under senare ar. Ar 2000 pendlade 1,2 miljoner minniskor
over en kommungrins. Det ar 165 000 fler 4n fem ar tidigare vilket bedéms bero pa bittre
kommunikationer och férskjutningar i varderingar. En forklaring dr att ett attraktivt boende gor

att fler anser det vara virt att pendla lingre strickor (Pa sparet 2003).

En sortering av resandestatistiken efter kon pa nationell niva visar att kvinnor och min delvis
beter sig pa olika sitt.” Detta giller i Sverige och det verkar vara detsamma i andra visteuropeiska
linder (jfr Hill 1996). I Sverige gor kvinnor nistan lika méanga resor som min vad galler antal som
foretas under en dag. Man gor i genomsnitt 2,9 resor per person och dag medan kvinnor i
genomsnitt gor 2,7 resor per person och dag. Det som skiljer kvinnor och man at ér att kvinnor i
genomsnitt reser kortare strickor, minnen 53 km per dag och kvinnorna 38 km. Medelalders
min reser langst. Ett annat matt dr tidsatgangen, som visar att man i genomsnitt anvander 73
minuter per dag till resor och kvinnor 63 minuter (SOU 2002:44). Dock bor man ha i minnet att
de flesta resor (56 procent) som foretas under en dag ar korta resor, 5 km eller mindre. Kvinnor
sarskilt unga och gamla, gor fler riktigt korta resor jamfort med min. Trots att de korta resorna
star f6r merparten av antalet resor utgér de en mycket liten del av det totala transportarbetet. Det
antyder att vildigt manga, trots allt tal om 6kad reslingd, fortfarande har relativt nira till sin
arbetsplats. De flesta, 60 procent har faktiskt mindre an 20 minuter (Friberg 1999, SIKA 2002:5,
SOU 2002:44). Detta giller dven 1 glesbebyggda omraden. Kerstin Westin och Erica Sandow
(2007) visar i sina studier i norra Sverige (Ume4, Luled och Ornskoldsviks lokala

arbetsmarknadsregioner) att hilften av de férvarvsarbetande hade mindre 4n 4 km till arbetet

® | statistiken anvands begreppet resa om alla typer av forflyttningar dven "till fots”. Har anvands begreppet
forflyttningar da resor latt associeras med fordon. Forflyttningar och resor ar synonymer i denna text.

" Siffrorna som redovisas kan skilja sig ndgot fran siffror fran andra kallor. Den som vill granska siffrorna mer i
detalj rekommenderas att ga till de ursprungliga kallorna.
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samtidigt som det finns ett antal som har mycket linga resor.® Den 6nskade optimala restiden for
bide kvinnor och min var mellan 20-25 minuter. Det stdder ovanstiende resonemang om att

mobiliteten dr ojamnt férdelad.

Av samtliga resor, oavsett kon, ar fritidsresorna de vanligast forekommande, dérefter f6ljer resor
till och fran arbetet och pa tredje plats inkOpsresor. Fritidsresor innebir till exempel att hilsa pa
slikt och vinner. Granskas statistiken narmare framgar att mén reser lingre strickor till och fran
arbetet och gor fler tjansteresor dn kvinnor. Kvinnor gor fler inkopsresor dn min likasa hamtar
och limnar barn till barntillsyn. Kvinnor har ocksa ett mer komplext resmonster genom att de
har fler stopp pa vigen till och fran arbetet, vilket ska uttolkas som att de oftare 4n man passar pa
att utritta nagot drende. Kvinnor kombinerar resan till och fran arbetet med ndgot annat i
samband med 19 av hundra arbetsresor medan motsvarande siffra f6r min édr 13. Detta ar
framfor allt mirkbart bland sambopar med barn under sex ar, det vill siga fore skolaldern, dar
motsvarande tal ar cirka 43 respektive 18 (Krantz 1999). Det ir saledes viktigt att ha i minnet att

det inom kvinnokollektivet finns skillnader beroende pa bland annat livsfas.

Bilen dr det viktigaste transportsittet och cirka 60 procent av alla resor gérs med bil, vilket
innebdr att cirka 77 procent av reslingden det vill sdga persontransportarbetet skedde med bil ar
2000 (SOU 2003:67). En man viljer att anvinda bil vid mer 4n varannan resa, medan en kvinna
viljer bil var tredje gang, genomsnittligt sett. Mannen har oftare rollen som bilférare. Kvinnor
aker oftare med som passagerare. Halften av alla kvinnor och 69 procent av alla min édker bil till
arbetet. Oavsett hur lang resan ir, aker fler mén 4n kvinnor bil och fler kvinnor dn min aker

kollektivt.

Att kora bil 4r en generationsfraga. Yngre kvinnor har borjat skaffa sig korkort 1 hogre grad dn
tidigare kvinnogenerationer och kér ocksa bil 1 allt storre omfattning. Enligt Meritt Polk (1997,
1998) kan bilen dock fortfarande sigas tillhéra miannens kontrollsfir. I praktiken dr bilen mest
tillgdnglig f6r mannen i familjen. Den betraktas som hans bil och anvinds i storst utstrickning av
honom. Vad giller instillning till bilen upplever, enligt Polk, cirka 90 procent att det ar
“praktiskt” att kora bil och att bilen representerar frihet”. Mer 4n halften tycker att det ar
’roligt” att kora bil. Det rader ingen storre skillnad mellan kvinnor och min. Diremot tycker fler
min 4n kvinnor att det dr “avslappnande” medan kvinnor oftare 4n min anser att bilkérning ar

’miljostorande” och “farligt”. Den storsta skillnaden galler hur kvinnor och min skattar sin egen

8 Halften av alla forvarvsarbetande i landet har mindre &n 5 kilometer till arbetet (Sandow, Westin 2007).
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formaga till “kunskaper om bilreparationer”. Over 80 procent av minnen, men bara 30 procent
av kvinnorna, sa att de visste ndgot om bilreparationer. Nir det giller attityder till bilismen var
svaren frin de tillfraigade genomgaende mycket positiva, dock dr minnen mer positiva 4n

kvinnorna.

Cirka 30 procent av alla resor sker med cykel eller till fots saledes halften sa manga som anviander
sig av bil. Endast ca 7 procent foretas med kollektiva firdmedel. En forklaring dr att de kollektiva
tairdmedlen har klara begrinsningar for den enskilde vad giller nir och hur en resa kan féretas
och dessa begrinsningar uppfattas starkare av man an kvinnor. Av Svenska
Lokaltratikféreningens undersékning (SOU 2002:44, SOU 2003:67) framgir att kvinnor dr mer
positivt instillda till kollektivtrafik 4n man. Den enskilt viktigaste egenskapen hos
kollektivtrafiken var f6r min ”det gar snabbt att aka med” och for kvinnor ”det dr palitligt att aka
med”. Den storsta skillnaden mellan konen giller om man 7sitter bekvamt”. Cirka 69 procent av
kvinnorna och 56 procent av minnen anser att man sitter bekvimt. Minnen 4r med andra ord
mindre ndjda med utrymmet i kollektivtrafikfordonen. Uppfattningen om bekvimlighet och
andra egenskaper hos kollektivtrafiken hinger rimligen thop med om man har tillgang till ett
alternativ, vilket mén verkar ha 1 hégre grad dn kvinnor. En viktig fraga dr darfor: Ska
trafikpolitiken inriktas pa att f6rska fa kvinnorna att fortsitta att dka kollektivt, vilket verkar vara
en “kvinnlig” vana eller ska politiken inriktas pa att fa fler man att dndra beteende och limna
bilen och 6verga till kollektiva trafikmedel. Om det ska bli mé&jligt att dka kollektivt i hégre
utstrickning 4n nu maste kollektivtrafiken byggas ut och i dn hogre grad anpassas till olika
arbetsplatsers lokalisering och arbetstider. Detta dr bade en miljofraga och en
stadsplaneringsfraga som fér direkta effekter i den konkreta utformningen av staden och dess
transportsystem. Vad som kan uppfattas som en paradox ar att man utformat
kollektivtrafiksystemet samtidigt som kvinnorna dr mest ndjda. Den paradoxen uppléses till stor
del ndr man kan konstatera att man utformat hela transportsystemet, i vilket just bilen dominerar,

och min mer dn kvinnor dr ocksa positiva till bilismen.

Brister i systemet — vita flickar

Nir jag tillsammans med Mats Brusman och Micael Nilsson pa uppdrag av Vigverket gjorde en
studie om jamstilldhet med syfte att fa grepp om det sjitte delmalet i transportpolitiken som tar
upp jamstilldhet, f6rde vi en diskussion om skillnader och likheter mellan kénen, till en del

baserade pa intervjuer med personer som pendlade mellan Norrkoping — Link6ping respektive
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Norrkoping — Finspang (Friberg, Brusman, Nilsson 2004). De brister i systemet vi upptickte

benamnde vi “vita flackar”.

I var identifiering av de vita flickarna fann vi tva begrepp som forefoll vara anvindbara i en
genusanalys niamligen “tyngd” respektive “avlastning”. Analysen gar ut pd att bedéma hur olika
situationer upplevs, om de avlastar eller om de ger 6kad tyngd. En stokig situation pa bussen
skulle da kunna behiftas med tyngd genom att man fylls med trotthet, ytterligare ett moment
under dagen som ir jobbigt etcetera. Daremot, att sitta pa bussen nar foraren kor lugnt,
luftkonditioneringen fungerar, medpassagerarna upptrider precis som man sjilv vill, man kan lasa

sin bok 1 lugn och ro kan betecknas som en avlastning i vardagen.

Ett antal aspekter pa tyngd och avlastning skulle kunna fungera som verktyg i analysen. Dessa ar

kroppslighet, integritet, fragmentering och valmaoijlighet.

Kroppstighet

Om kroppslighet har betydelse beror pa alder och situation. Det behover inte alltid ha betydelse
om man har en manskropp eller en kvinnokropp men till exempel nir kvinnor dr gravida uppstar
en specifik situation dir illamaendet i bérjan pa graviditeten eller den stora magen, foglossning i
senare skeden paverkar hur man upplever en resa/forflyttning. Det dr biologiskt betingat.
Sexualiteten har mer drag av konstruktion men ar dnda kroppsligt situerad. Det kan uppsta
situationer nar makt och sexualitet kopplas samman dir méins makt 6ver kvinnor yttrar sig 1
sexuella trakasserier, direkta beréringar och 6vergrepp som skapar olust och ridsla hos kvinnor.
Kvinnor tycker det dr obehagligt nir en frimmande man trycker sig mot dem i skydd av tringsel,
foljer efter dem, tilltalar dem med tvetydiga forslag etcetera. Resultatet framover blir att de ar
medvetna om sin kropp och vad som skulle kunna intriffa. Det innebir att noga 6verviga var i
bussen de ska sitta sig samt hur de ska bete sig for att vicka minst uppmirksamhet likasa hur de
ska ta sig till busshallplatsen en sen kvill. De maste forhalla sig till en viss risk, risken att bli

trakasserad (jfr Andersson 2005, Listerborn 2002).

Integritet

Resan/forflyttningen kan fungera som en fredad zon. Man kan komma undan det som hinder pa
jobbet och det som hinder hemma. Om man blir mycket stérd nir man dker buss/tdg kan vi tala
om tyngd. FFar man vara i fred kan vi tala om avlastning. Kvinnor har 1 h6g utstrickning jobb som

innebdr att de har kontakter med miénniskor inom bland annat skolan och varden. Méanga av
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dessa kvinnor vill inte bo alltfor néra sin arbetsplats. De vill inte méta eleverna eller patienterna i
affiren nir de handlar mat. Infér dem vill man bara framtrida i sin yrkesroll. Av den anledningen
efterstrivar de att ha sin bostad pa ett visst avstand fran sin arbetsplats. Ett rimligt avstind och

en rimligt lang resa dr det ideala. Vad det nu ar?

Fragmentering

Fragmentering édr en viktig aspekt ur genussynpunkt. Det har med flytet i resan att géra det vill
sdga att stoppen och byten fungerar. Det 6nskvirda ar att resan kan goras smidigt, att resan
kommer att utgéra en helhet som ger den avslappning eller avlastning som karaktiriserar den
ideala resan. Tit turtithet och enkelhet i systemet dr viktiga faktorer for att vi ska kunna tala om

avlastning i detta sammanhang,.

Valmajlighet

Inneboérden i avlastning utifran aspekten om valméjlighet dr att man ska kunna aka nir man vill,
kunna anpassa resan till sina arbetstider och andra tvingande tider, kunna missa en buss och att

det strax kommer en ny. Helt enkelt att systemet ar uppbyggt sa att man litt rader 6ver sin egen
tid. Det ger en frihetskinsla, i likhet med bilkérning, och underlittar i hog grad det vardagliga

livet.

Som framgitt dr det inte mojligt att pasta att vissa atgarder enbart skulle gynna kvinnor och andra
enbart min. Jimstalldhet innebir att bade kvinnors och mins resande ska tillgodoses. Hittills har
dock man haft storre mojligheter att paverka transportpolitiken dn kvinnor. Darfor att det viktigt
att lyfta fram vad just kvinnor ligger marke till och vad just kvinnor ligger vikt vid. Vissa
térhallanden och situationer kan lyftas fram utifran kvinnors berittelser, sidant de tycker utgor

brister i transportsystemet, vita flickar.

De vita flickarna kan vara av flera olika slag. Nagra ir fysiska platser och kan betecknas som
trafikrum till exempel hela trafikplatser, busshéllplatser, vintsalar, kupéer, viggar, pelare eller
andra ytor. Dessa ir hela eller delar av platser/rum dir resendrerna befinner sig medan de vintar
eller passerar pa vig till eller frin en buss eller ett tag. Det finns dven vita flickar 1 trafiksystemet
som ber6r tidtabelldggning, information och insatser for att skapa trygghet och sikerhet. Ett
tredje omrade ér chaufférerna och hur de utbildats, vilka attityder de har, hur de kor och deras

arbetssituation.
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De vita flickarna kan illustreras med busshallplatser. Dessa dr inte sillan 4r utsatta fOr forstorelse.
Rutorna krossas. En hel del klotter férekommer. Tuggummi och snus kladdas fast vid glasrutorna
som bildar sjilva busskurens vaggar. Tidtabellerna ritas 6ver eller slits bort. Information saknas
om vart man ska ringa fOr att fa aktuella busstider. De som vintar tvingas ibland att betrakta mer
eller mindre sexistisk reklam. Det édr inte ovanligt att busskurerna anvinds som rokhérnor och att
det ligger en mingd fimpar pa marken till stor irritation f6r de som inte roker. Det kan ta lang tid
innan férstorda busskurer repareras. De blir ldtt till allmént otrevliga platser om de inte
underhalls. Situationen som siadan vid hallplatsen kan ge upphov till en oformlig kobildning, en
grupp minniskor som vintar. Det blir den starkes lag som giller vid pastigningen. Det kan vila en

néagot fientlig stimning Gver en sadan grupp.

Vilken genusordning rader hir? Det beror pa tid pa dygnet och om hallplatsen ar placerad dir det
finns mycket buskage och inga alternativa flyktvigar. Har blir det tydligt hur betydelsefull
“valmojligheten” dr — att vid hot kunna forsvinna dt ett annat hall — men ocksa ”’kroppsligheten”
eftersom 6vergrepp mot den egna kroppen finns med i en hotbild. Kroppsligheten, att virna sin
egen kropp, kan aven bli pafallande i den tringsel som kan uppsta i kébildningen. Sjilva
héllplatsen kan dessutom uppfattas som en symbol for ”fragmentering” i den man den utgér en
omstigningsplats dar flera bussar méts och vintetiderna emellan dem ér linga. Om hallplatsen dr
lokaliserad nira en arbetsplats, dir méanga kvinnor stiger pa och av, blir den sjilvklart en viktig

angelagenhet for kvinnor.

I en artikel i boken Speglingar av rum (Friberg m.fl. 2005) aterger jag en berittelse om en kvinna
som dker Oresundstiget mellan Malmé och Kalmar. Hon har en baby med sig och facit ir att
hennes resa ar full av vedermodor. Det finns ingen limplig plats att stilla barnvagnen pa.
Konduktoren ir otrevlig och tycker att vagnen ir i vigen. Barnen trillar ner fran sitet nir hon
torsoker baxa upp viskor pa bagagehyllan. Hon har svart att ricka upp och maste sta pa sitet.
Toaletten ar inte avpassad fOr att man ska ha med sig en baby nar man behéver ga dit for egna
behov. Att ga till restaurangvagnen med en baby for att virma barnmatsburken blir en mycket
vinglig fird. ”"Kroppslighet” och ”valmoijlighet” ir utan tvekan viktiga aspekter i en analys av
denna berittelse. Detta ér ytterligare ett exempel hur konkreta situationer ger underlag for
analyser dir tyngd respektive avlastning och aspekter kopplade till dem kan fungera som

analysredskap.
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Genom att systematiskt stilla fraigan om vad som ger tyngd och avlastning kompletterat med de
ovan nimnda fyra aspekterna kan identifieringen av brister i transportsystemet 1 ett

genusperspektiv underlittas.

Avslutande kommentarer

De trender som rader i dag innebar att manniskor maste vara beredda pa att pendla till sina
arbetsplatser for att kunna forsérja sig. Lokalisering av arbetsplatser och bostider visar en
anhopning till sirskilt de storre stiderna samtidigt som dessa breder ut sig och genererar ett
omfattande behov av transporter. I den diskussion som férekommer om regionférstoring,
vidgade arbetsmarknader, framstar detta mestadels som nagot alltigenom positivt. Foér de, ofta
kvinnor, som har ett stort omsorgsansvar kan vardagen med fler och mer tidskriavande resor bli
ytterst komplicerad. En samhillsutveckling vars effekter blir mer en borda dn en littnad. Detta ér
den “andra sidan av myntet” som ocksa bor beaktas i saval den fysiska planeringen som i
planeringen av transportapparaten. Denna andra sida av myntet rymmer ocksa, dven om det inte
diskuterats hir, behovet av en utbyggd kollektivtrafik bade for att tillgodose ett behov och med

hinsyn till miljoeffekter av den 6kande bilismen.
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Pendling: Mellan vardagsrutin och levnadskonst
Tom O’Dell

(toredragsreferat)

Tidigare mobilitetsforskning har framférallt handlat om internationell migration, kosmopolitisk
mobilitet och turistresor. I mindre utstrickning har den berért det vardagliga resandet, det vill
siaga det resande som sker rutinmissigt och tas forgivet utan att vi reflekterar Gver det — det

dagliga pendlandet.

Tom vill problematisera det vi tar for givet, det vi gér utan att fundera pa det och som darfor har
blivit osynligt fér oss. Pendling ar ett sidant fenomen. Tom menar att pendling dr en ganska
komplicerad rutin som stricker sig 6ver tid, och dir en rad aktiviteter kombineras och
sammankopplas med andra saker. Sadant vi gor utan att tinka pa det — sisom konsten att
dagligen ta sig fran en plats till en annan — maste organiseras i en specifik seriell ordning. Rutiner
betraktas ofta som den grd, monotona delen av vardagslivet, men Tom framhaller att rutiner
sasom pendlande snarare ska betraktas som en po/yrytmisk blandning av en rad olika aktiviteter

och 7naktiviteter.

Med en rad exempel beskriver Tom hur pendlande minniskor snabbt utvecklar strategier for att
torhalla sig till andra medresendrer, skapar sina egna ”rum” och ”boar in sig” med hjilp av
viskor, horlurar och kaffemuggar. Han har upptickt att pendlandet, och ménniskors
uppfattningar om pendlande, blivit en fraga om sjilvidentitet. Det handlar t.ex. om vem som har
“ritt” till en sittplats, vem som har ”ritt” att anvinda transportmedlet, hur lang tid pa- och
avstigning egentligen far ta, eller hur linge och under vilka férutsittningar sitt- eller
barnvagnsplatser kan tas i ansprak. Vara rutiner ér sd viktiga for oss att vi snabbt uttrycker vért
missndje om de rubbas, inte minst for att ett rubbande av véra rutiner samtidigt kan innebira att
var bild av oss sjilva stors. Det dr ocksa darfor vi sa starkt héller fast vid vara dagliga ritualer och

rutiner vid pendlandet.

Vi tar mycket f6r givet nir vi kliver pa och av en buss eller ett tag. En forvintan skapas nér
pendeltigsdorrarna 6ppnas. Alla ror sig pa samma gang som en kollektiv massa. Var mans
individuella projekt ser for en stund ut att forsvinna. Hur och var vi hittar en plats blir en ritual.
De normalt accepterade avstanden till andra — the personal distance, the intimate space —

kollapsar. Det dr som ett kaos som infinner sig strax innan alla intagit sina platser och ater
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etablerat grinserna. Den sociala ordningen blir en djungel, dir méinniskors identiteter for ett tag

hotas innan de dterigen laggs tillritta med hjalp av olika strategier.

Pendlingen spelar stor roll i manniskors liv, genom den dagliga forflyttningen mellan tva platser.
Pa morgonen anvands forflyttningen for att omorientera sig fran den privata till den offentliga
stiren — pa hemvigen ir processen den motsatta. Pendlingen blir en bro mellan hem och arbete,
en kulturell korridor f6r mental omorientering. Men granserna privat och offentligt dr ocksa
suddiga. Tagstolen blir samtidigt en férlingning av hemmet — av det privata — dér grinserna
gentemot andra uppritthalls effektivt med hjalp av socialt beteende och fysiska markérer, ett

slags symboliska staket.

De enskilda resorna ar individuella projekt, dir den egna sittplatsen ar ett sitt att halla andra pa
avstand. Vi sluter 6gonen och bygger en egen personlig bubbla — en barridr mot omvirlden.
Genom att placera ut viskor och personliga tillhérigheter markerar vi var plats 1 det offentliga
utrymmet. Mobiltelefonen har en f6rmaga att destabilisera grinsen mellan det privata och det
offentliga — vi far héra sadant vi inte vill héra och blir dirigenom ett slags “gisslan”. Men aterigen
har nya sociala regler och strategier kring mobiltelefoni tagit form, strategier som hjilper oss att
undvika rollen som ”’tjuvlyssnare”. Och rollen som “inkriktare” nir det dr vi sjdlva som talar i

mobilen.

Sammanfattningsvis ar pendling att betrakta som komplicerade processer, strukturerade,
sammanlinkande och rutinartade aktiviteter som ar kopplade till varandra. Tom menar att en
Okad forstielse for dessa kulturella och sociala processer skulle kunna anvindas strategiskt av

stads- och kollektivtrafikplanerare i tjansteutvecklingsarbete och transportplanering.

31



Abstracts

Tema Pendlarsambhillet — gamla och nya drémmar
Sessionsledare: Lars Lshammar

Abstract 1:

Kerstin Westin

Docent

Kulturgeografiska institutionen
Umea universitet

kerstin.westin@geography.umu.se

Reser vi mer? Vill vi resa mer?

Genomsnittssvenskan reser under en dag 40 km, vilket tar 70 minuter — det visar senaste
resvaneundersokningen. Men siffran inkluderar alla dem (17%) som inte hade en forflyttning
utanfér hemmet och tinker vi bort dem blir den genomsnittliga resstrickan nastan 5 mil per dag
— och niarmare 1%2 timme. Nistan halften av de resor genomsnittssvensken gor ér resor till arbete

eller skola, d.v.s. resor som oftast 4r givna i tid och rum.

Vi reser betydligt mer dn vad tidigare generationer gjorde. Pa 40 ar har reslingden femdubblats,
och vad bilen betyder i detta sammanhang dr uppenbart och odiskutabelt. Vi kan knappast
fortsitta 6ka resandet i denna omfattning, men samtidigt diskuteras att vi lever i rérlighetens
tidevarv, att vi maste vara mer flexibla pa t.ex. arbetsmarknaden och att
arbetsmarknadsregionerna maste bli storre for att vara fungerande. Sa hur ser de kommande 40

aren ut? Tors vi ens fundera pa saken?

Utgangspunkten i denna presentation dr den enskilde — den som ska “’regionférstora” och leva i

rorlighetens tidevarv — och hur héllbart 6kat resande dr f6r denne.

32



Abstract 2:

Mats Brusman, fil.dr

Institutionen for Studier av samhillsutveckling och kultur
Linko6pings universitet

mats.brusman@jisak.liu.se

Stadsbyggande i pendlarsamhillet

I min doktorsavhandling Den verkliga staden? — Norrkdpings innerstad mellan urbana idéer och lokala
tdentiteter (Tema Kultur och sambhille, Linkopings universitet 2007), som jag lade fram i januari
2008, undersoker jag vad som formar Norrképings innerstads fysiska och sociala miljéer under
1990-talet och i borjan av 2000-talet. Regionernas férnyade roll har pa manga olika sitt betydelse
tor hur stadens lokala platser formas och utvecklas under denna period. En aspekt av detta ir att
platser laddas med nytt innehall da de 1 hégre utstrickning ingar i regionala vardagliga
sammanhang. Ett exempel édr konflikten kring en plats 1 Norrkoping vilken planerades som

kollektivtrafikplats med utgangspunkt i linstransportplanen.

En annan aspekt av detta dr rérligheten hos dem som arbetar med planering och utveckling av
stadsmiljoerna. Allt fler tjanstemin inom Norrkopings kommuns stadsbyggnadssektor ar till
exempel bosatta utanfér kommunen. Férstorade arbetsmarknader och 6kad mobilitet leder ocksa
till att yrkesutbildade minniskor arbetar allt kortare perioder i den kommunala sektorn. For

arkitekter, till exempel, hagrar bittre betalda arbeten hos privata konsulter.

Utvecklingen har ockséd gatt mot att allt mer planeringsarbete liggs ut pa konsulter. Kunskapen
om stadsbyggandet koncentreras hirigenom till ett fatal personer i den kommunala foérvaltningen
medan de flesta kunskapstjansterna képs in externt. Med andra ord innebir regionaliseringen att
kontinuiteten inom den kommunala verksamheten blir lidande.

Samtidigt innebdr den aktuella utvecklingen en férindring av roller och kunskapskapital. Av min

Norrkopingsempiri framgar att lokala aktorer betonar olika virden av kunskap.

Regionaliseringen innebir en 6kad konkurrens mellan stider, dir marknadsféringen av den
tysiska stadsmiljon blir viktig och dér idéerna om en god stadsdesign utbyts mellan olika stader.
Planerares 6kade rorlighet och svagare forankring i lokala sammanhang kan har bidra till en

likriktning av stiders formgivning da kunskaper om generella stadsmilj6losningar prioriteras
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framfoér kunskaper om det lokala och unika. Designen av platser riskerar att férlora en
lokalhistorisk férankring. En reaktion pa dessa forindringar dr dock att kunskaper om det lokala
forvandlas till en sarskild slags kunskapskapital vilket vissa aktorer besitter och kan anvinda.
Mina fallstudier i Norrkopings innerstad visar att dessa férandringar dr pa gott och ont. I ett fall
tordrojdes ett utvecklingsprojekt med tio dr pa grund av att for liten hansyn togs till platsens
historiska sammanhang. I att annat fall har istallet betonandet av platsens forflutenhet bidragit till
att himma dess utveckling.

*
Kommentar fran publiken: Bilden kan ses som konservativ och emot fornyelse. Vilken effekt
ger paverkan fran de yngre, pendlande stadsplanerarnar Kan de tinkas inga i fler nitverk, dér

deras idéer tas tillvara och dir de har mojlighet att paverka mer?

Abstract 3:

Johan Winstrom, doktorand
Tema Kultur och samhille
Linkopings universitet

johan.wanstromg@isak.liu.se

Ostlinken — en ateranvind framtid

I femton ar har kommunerna och andra regionala intressenter propagerat for en utbyggnad av
Ostlinken. Ostlinken dr en tilltankt hoghastighetsjiarnvag (anpassad for hastigheter 6ver 300
km/h) frin Link6ping via Nykoping till Jarna. Projektet dr dels tinkt som en del av en ny
tigforbindelse Stockholm-Jonkoping-Goteborg/Malmé men ocksd som en viktig del av en
regionforstoring i Ostergdtland och Sédermanland. Ostlinken skull ge férutsittningar for okat

pendlande mellan Ostergétland, Sédermanland och Stockholm.

I den hir presentationen reflekteras 6ver de argument som anvints for byggandet av Ostlinken
samt de argument som anvindes nir S6dra stambanan byggdes pa mitten av 1800-talet samt nir
jarnvigen Jirna-Nykoping-Aby bygedes i bérjan av 1900-talet. Har blir det tydligt att manga
argument har ateranvints, dock med nya referensramar. For 100 ar sedan skulle jarnvigen ocksa
leda till en regionférstoring med 6kat pendlande men dd med kortare avstand dn vad som ir

tilltinkt med Ostlinken. Ostlinken ar saledes ett stort framtidsprojekt som pa manga sitt
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aterknyter till den samhillsplanering som existerade nir jirnvigen introducerades i omradet f6r

100-150 ar sedan.

*
Fraga fran publiken: Pendlingsavstind brukar anges i form av en tidsgrins pa 45 minuter for
pendling med tdg, men var gir gransen vid bilpendling? Svar: Det dr ingen storre skillnad, 45

minuter giller dven dir.

Fraga frin publiken: Kan man verkligen ateranvinda 100 ar gamla argument? Svar: Det har 1
stort sett inte byggts nagon jarnvig i Sverige efter 1940, dirfor dr det troligtvis en omedveten

argumentation att anvinda gamla argument pa nytt.

Fraga frin publiken: Vad ir den lokala transporten vid pendling? Svar: Bilen ar vanligtvis det

lokala transportmedlet till jairnvagsstationen, varifran pendlingen pabérjas.

Fraga fran publiken: Varifran kommer 45-minutersreglen vid pendling?
Svar: Begreppet 45 minuter” har mer blivit en tidsangivelse och ett mantra runt sjilva

pendlingsretoriken.

Kommentar fran publiken: Bilen konkurrerar med kollektivtrafiken pa grund av de
transportbyten som tag- och busspendling innebar. Det idr viktigt att ha med ett ”hela-resan-

perspektiv’.

Abstract 4:
Ingegerd Johansson

Arbetstérmedlingen i Norrkoping
ingegerd.] ohansson@arbetsformedh'ngen.se

Begreppet pendling inom Arbetsférmedlingen

Arbetsformedlingen har tva stora huvuduppgifter: att hjalpa arbetssokande att finna och fa ett
arbete, att hjilpa arbetsgivare att kunna hitta ritt personer att anstilla. Den arbetssékande kan fa
olika slags stod av arbetsférmedlingen 1 sitt sOkande efter jobb, men det stills ocksa vissa krav
utifran den arbetsmarknadspolitik som f6rs. Nir vi talar om vilken geografisk arbetsmarknad en

person fran Norrkoping skall tinka sig sa handlar det om att arbetstid och restid f6r en
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heltidsarbetande far innebidra att man dr hemifran maximalt 12 timmar. Det skall vara mojligt att
anvinda allminna kommunikationer och i praktiken betyder det att s6komradet ir Ostergdtland,

Sédermanland, delar av norra Smaland.

Den arbetssokande kan fa ekonomiskt stod till dag/veckopendling under en begrinsad tid. I vissa
fall kan man ocksa fa hjilp med bohagstransport nir man flyttar till arbetsorten. Man kan ocksa
fa hjilp med resa nir det giller intervju infér anstallning.

*
Fraga fran publiken: Har arbetsgivare ett kontinuitetstinkande eller anstiller de arbetssokande
fran hemorten for att de har mindre bendgenhet att sluta? Svar: Nej, vi upplever att foretag dr

risktagare och att det dr personalens kompetens som ir avgérande vid anstillningar.

Fraga frin publiken: Vilken reaktion far Arbetsférmedlingen fran arbetssékande pa att kunna
pendla till ett arbete och ha en total arbetsdag pa 12 timmar? Svar: Minga anser det viktigast att

kunna behalla hus och hem pa orten.

Tema Pendlingsmonster
Sessionsledare: Tora Friberg

Abstract 1:

Annika Sandén, fil.dr
Tema Kultur och samhalle
Linkopings universitet

annsa@isak.liu.se

Ogifta médrar och andra kringstrévare —

rérelsemonster och genus i historisk belysning

Minga svenskar pendlar ganska lingt idag. Att rora sig i landskapet dr inte nagonting unikt i ett
historiskt perspektiv, men dagens omfattning ir sannolikt exceptionell, bade nir de giller antalet
pendlare och strickan i det fysiska landskapet. Detta forhallande beror inte bara pa vara dagars
effektiva transportmedel. Rorliga och flexibla manniskor antas av politiker och samhillsplanerare
forutsitta ekonomisk tillvixt och grunden f6r den enskildes f6rsérjning. Lokalsamhillets

utvecklingsmojligheter har alltmer kommit att villkoras av dessa foérhallanden. Under
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torindustriell tid 1 Sverige néirdes andra politiska visioner om arbetets organisation och den
enskildes forsorjning. Idealen liknade inte alls de nutida begrepp som rérlighet, dynamik och
mangfald som idag ar positivt virdeladdade hade rent av motsatta betydelser. Statisk och stabil
ordning mellan och inom samhillets olika grupper ansags utgora grunden f6r det fungerande
hushallet och for samhillet i stort. Genom en beskrivning av historiska forhallanden kring
forsorjning och geografiska rérelsemonster syftar detta foredrag till att kasta ljus 6ver de

strukturer som tycks prigla ocksd nutida normer kring hushallsorganisation och rérelsemonster.

*

Fraga fran publiken: Vi flyttar lingre bort idag. Ar torsorjningsordningen likadan da som nu?
Svar: Kvinnornas férvintade samhillsroll var tidigare att stir for omsorgen av familjen att
ansvara for hemmet, medan mannen var den som f6rsorjde familjen. Idag forvirvsarbetar bade

man och kvinnor. Kvinnorna tar fortfarande huvudansvaret f6r hemmet.

Fraga fran publiken: Skiljer sig arbetarstaden Norrképing fran tjinstemannastaden Linkoping

nir det giller pendling? Ar norrképingsborna mer stationira? Svar: Vet ej.

Fraga fran publiken: Varfor viljer vi att pendla? Paverkar tidspressen oss? Handlar det om
moral och kinslor? Svar: Kvinnan har forvintningar pa sig att vara duktig, savil frin samhallet
som fran sig sjilv. Det dr svart att sta utanfoér sin omgivning. Hur vill jag vara? Ibland har hon

inget val, hon maste pendla for att f6rsorja sig.

*
Abstract 2:

Ann Bergman Per Gustafson

Arbetsvetenskap Institutet £6r bostads- och urbanforskning
Karlstads Universitet Uppsala Universitet

65188 Karlstad Box 785, 80129 Givle

054-7001524 026-4206509

ann.bergman(@kau.se per.gustafson@ibf.uu.se / www.ibf.uu.se/travel

Tjansteresor, tillgdnglighet och relationen mellan arbete och familjeliv
Att kombinera arbete och familjeliv tycks av alltfler manniskor uppfattas som péfrestande och

konfliktfyllt. Vi har undersokt vilka samband som finns mellan ett omfattande resande i tjinsten
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och tillginglighet f6r arbetet respektive for familjen. Undersékningen baseras pa enkit- och
registerdata fran tre olika arbetsorganisationer — ett pappers- och massabruk, en bank och en
hoégskola. Vara analyser visar bland annat att de som reste mycket i tjinsten ofta ocksa var
tillgingliga for arbetet, utéver ordinarie arbetstid och/eller ordinatie arbetsplats, dven pa andra
satt. Sddan tillganglighet f6r arbetet var vanligast bland chefer och hogre tjianstemin. Det
framtrider ocksa relativt tydliga skillnader i tillgainglighetsmonster mellan de olika
arbetsorganisationerna. Saval tjinsteresande som andra former av tillginglighet for arbetet var
vanligast vid hégskolan och minst vanliga pa bruket. Tillginglighet f6r familjen hingde diremot
frimst samman med koén — kvinnor dgnade genomgaende mer tid 4n mén 4t hem och familj,
oavsett deras position i arbetslivet. Det resande vi undersokt ar saledes resor i arbetet
(fjansteresande), men en del av véra fragestillningar och resonemang kan dven 6verforas till resor
till och fran arbetet (pendling). I synnerhet galler detta begreppet tillganglighet”, som vi menar
ar ett anvandbart analytiskt redskap for att beskriva och férsta hur kvinnor och min hanterar

arbetslivets och familjelivets krav.

Den studie som vi presenterar har publicerats pa svenska i Arbetsmarknad och Arbetshy (argang 14,

nr 2, sommaren 2008) och pa engelska i boken Mobility and Technology in the Workplace (red. D.
Hislop, Routledge, 2008).

Abstract 3:

Lena Levin,

fil.dr, forskare

Statens vig- och transportforskningsinstitut, VT
Linkoping

lena.levin(@vti.se

Aldre i ”pendlarsamhillet”:

Aldre kvinnor — osynliga i statistiken men nirvarande i trafiken

Kollektivtrafiken ska goras mer tillginglig. Sverige har hogt uppsatta mal om att kollektivtrafiken
ska vara anpassad dven for dldres och funktionshindrades resebehov senast 2010. De “idldre”
kommer att utgéra en stor och troligen inflytelserik andel av befolkningen nir 40- och 50-
talsgenerationerna gar i pension. En aktuell fraga dr dock om den grupp som brukar kallas aldre”
1 resvaneundersOkningarna ar en bra beskrivning av dem som de nirmaste artiondena behover

resa kollektivt under sin tredje och fjirde alder. Hur kan man 6ka kunskaperna om gruppen ildre
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resendrer, det vill siga alla dem som dr omkring 65 ar och uppat? Den hir presentationen
fokuserar dldre kvinnor och belyser med hjilp av olika killor och material viktiga fragestillningar
som har att géra med heterogeniteten inom gruppen och hur detta inverkar pa resandet. De édldre
kvinnorna poingterar resandets sociala dimension. Med exempel fran fokusgruppssamtalen visas

hur kvinnorna frin en liten ort sjalva skapar sociala rum i kollektivtrafiken och under bilresan.

Abstract 4:
Margareta Klingberg

Konstnar

klingberg m(@hotmail.com

On the Move — om pendlande birplockare

For landsbygdsbefolkningen i Isan i nordostra Thailand 4r sisongvis migration en beprévad
strategl. Det dr vanligt att man limnar hembyarna fOr flerdriga kontrakt i andra sydostasiatiska
linder eller for perioder av servicejobb och sockerrorsskord 1 andra regioner. I ett vidstriackt
system av destinationer och regioner i varlden ingar numera Sverige som en av flera méjliga

gistarbetsplatser.

Den svenska birsdsongen ér tidsmissigt samstimd med den lokala risodlingscykeln Den mindre
arbetskrivande tillvixtperioden mellan juli och november ger tillfille att soka inkomster pa andra
hall. Man hinner plantera sitt ris fore avresan till hjortronmyrarna. Efter blabdrsskérd och
lingonplockning finns tid f6r nagra veckors vila innan det dr dags f6r den egna risskérden. Det dr
alltsd mojligt att bedriva vixelbruk over vitt atskilda geografiska omraden. Nagra manaders arbete
pé skogsvidderna kring Asele, Fredrika eller Dorotea framstir f6r manga som férdelaktigare 4n ér

i Singapore.

Medborgarna fran Polen ir den svenska birskogens veteraner. Deras arbetsresor har foljt
hemlandets skiftande ekonomiska konjunkturer sedan 1980-talets mitt. Manga kom férst som
fristillda 1 den polska planekonomin, sedan som arbetslésa under den hardféra omvandlingen till
marknadsekonomi. Som EU-medborgare och méangsysslande entreprendrer fortsitter nagra att
vara birskogens sjilvgdaende frilansare. Andra har 6vergett barmarkerna f6r byggarbetsplatser pa

Irland eller industrijobb i Norge. Men den férbittrade polska ekonomin gor att landet nu far
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tillbaka manga av sina utlandsarbetande medborgare. Den polske birplockaren dr en del av

samtidshistorien.

I ett konstnarligt projekt har Margareta Klingberg f6ljt barplockarnas rérelser mellan det tillfilliga
livsrummet och den egentliga hemvisten for att dar ta del av deras Ovriga forsorjningsstrategier.
Platser i Visternorrland och Visterbottens stir genom dem i férbindelse med byar och stader 1
Polen, Litauen, Ukraina och Kina och med samhillen i den ekonomiskt och kulturellt sirpriglade

thailindska regionen Isan.

Tema Pendlarkultur
Sessionsledare: Eva Silvén

Abstract 1:

Sandra Jénsson Christina Scholten

fil.dr psykologi fil.dr, Kulturgeografi och ekonomisk geografi
Malmé hogskola Malmé hogskola

sandra.jonsson(@mah.se christina.scholten@mah.se

Vad g6r dom pa tiget?

Pendlares reflektioner om resan

Pendlingens vinster och forluster

Pendling for vem?

Forindringar pa arbetsmarknaden i kombination med regionala skillnader i néringslivets
sammansittning leder till att arbetskraft behover flytta fran regioner med vikande
arbetskraftsefterfragan till regioner dir nya arbetstillfallen tillkommer. Arbetspendlingen har 6kat
avsevart under de senaste 30 aren bade i Sverige och i andra linder i Europa. I Sverige har den
kortviga pendlingen (6ver kommungrins) nistan férdubblats, fran 700 000 till vil 6ver 1.2
miljoner medan den langviga pendlingen (6ver lokal arbetsmarknadsgrins) har mer dn
térdubblats, frain knappt 140 000 till ndstan 320 000. Genom pendling 6kar mojligheten att
kombinera ett 6nskvart arbete med ett boende som av ekonomiska eller andra skil upplevs som
tillfredsstillande. For individen ér alltsa beslutet kring pendling kopplat till tva aspekter. Det
forsta beslutet ror hemmet och dess lokalisering medan det andra ror anstéllningen och dess
lokalisering. Beslutet om pendling far dirmed effekter bade for de enskilda individerna men dven

tor Gvriga personer 1 hushallet. Regionforstoringens foljder antas fa andra konsekvenser f6r
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kvinnor dn f6r min men vilka dessa dr finns det idag inga entydiga svar pa. Detta papper ska ses
som ett inldgg i debatten om regionférstoring ur ett kénsperspektiv och en pusselbit till

forstaelsen av pendlandets betydelse.

I det har pappret diskuteras pendlares forhallningssitt till sin arbetspendling. I projektet har 10
personer djupintervjuats om sin pendling och vad pendlingen innebir for dem i relation till arbete

och famil;.

Nyckelord: regionforstoring, pendling, arbetsliv, kén, genus, individualisering. Projektet Rorligt

arbetsliv finansieras av VINNOVA inom ramen f6r Dynamoprogrammet.

Abstract 3:

Eva Thulin Bertil Vilhelmson
Kulturgeografiska institutionen Kulturgeografiska institutionen
Handelshogskolan Handelshogskolan

Goteborgs universitet Goteborgs universitet
eva.thulin@geography.gu.se bertil.vilhelmson(@geography.gu.se

Vad gor man nir man reser?

Utgangspunkter for en studie av hur ménniskor anvinder sin restid

Minniskors mojligheter att fylla sin restid med olika aktiviteter haller snabbt pa att forindras. Allt
fler av kollektivtrafikens resenirer kan nu anvinda sina resor pa ett betydligt aktivare sitt dn
tidigare, inte minst genom tillgangen till mobil informations- och kommunikationsteknik (barbara
datorer, mobiltelefoner, tridlost bredband, internet etc). Griansen mellan restid och annan
aktivitetstid (for arbete, social kontakt, férstroelse etc.) blir mer diffus nir den virtuella
rorligheten konvergerar med den fysiska. Ritt informerad och forvaltad borde utvecklingen
kunna stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft i forhallande till andra fardsatt, bidra till den sk
regionforstoringen etc. Denna studie syftar darfor till att systematiskt kartligga vad méanniskor
faktiskt dgnar sin tid till nir man reser, inte minst till och fran jobbet.

Projektet har nyligen pabotjats. Datainsamling (enkat inkl tidsdagbok) sker under hosten/vintern
2008/09 bland resenirer i den regionala kollektivtrafiken i Vistra Gotaland. Vi har saledes inga
slutresultat, men kan gbra en kort presentation av projektets problemformulering och vad man

redan vet inom temat.
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Abstract 4:

Mikael Ottosson

fil.dr, lektor

Centrum for tillimpad arbetslivsforskning

Malmé hogskola
mikael.ottosson@mah.se

Calle Rosengren
Doktorand
Arbetsvetenskap
Hogskolan Kristianstad

calle.rosengren(@hkr.se

Vem idger restiden?

I industrisamhillets traditionella arbetsmonster har tiden och rummet haft funktionen att
avgransa arbetslivet ifran det 6vriga livet. Man kan se arbetet som instingt i en behallare vars
granser dr saval rumsliga som tidsliga. Det finns traditionellt ett rum som endast rymmer
funktionen arbete och en pa férhand definierad och avgrinsad tid amnad for detta arbete. Resan
mellan dessa rum, fritid och arbete, kan i industrisamhallet ses som en enkel transportstricka. I
och med att stora delar av arbetslivet — genom ny teknik, nya arbetsuppgifter och nya krav — idag
tenderar att bli mer flexibelt kan man siga att locket till behallaren har lyfts av. Arbetet har
ddrmed tillatits breda ut sig i saval rummet som tiden. Foljaktligen dr det inte lika sjalvklart vad
som dr ’arbete” respektive “icke-arbete”. En utveckling som lett till att etablerade monster for att
inte bara liv och arbete, utan dven pendlandet har fatt ny savil praktisk som symbolisk betydelse.
De forindrande arbetsmonstren kan innebdra en befrielse f6r individen genom att livspusslet blir
enklare att 16sa. Samtidigt innebir forindringen ett 6kat krav pa tillginglighet. Via barbar dator,
mobil telefoni och bredband har méjligheten att arbeta blivit stindigt narvarande vilket har visat
sig kunna bli en belastning for individen. D4 de rumsliga och tidsliga granserna for arbetet
overskrids maste den enskilde arbetstagaren darfor formulera nya symboliska grinser for vad som
ar arbete respektive fritid. Grinsen mellan arbete och fritid bér med andra ord ses som en

spannings- och konfliktfylld arena dar ett flertal intressenter ar inblandade.

Det ar rimligt att anta att denna utveckling, arbetets utbredning i vad som tidigare riknades som
icke-arbete, far genomslag for pendlandets inneb6rd och betydelse savil praktiskt som
symboliskt. Vi dr i denna givna situation intresserade av fragor som ror vira férestillningar om
vad som betraktas som arbete respektive icke-arbete. Fraigan om vad som iar arbete eller inte kan
ur ett historiskt perspektiv inte besvaras utifrin sysslan i sig. Verksamhet som klassats som

syssloloshet om de utforts av arbetare har accepterats om de utforts av manniskor fran
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overklassen. Om en invandrare r6r sig i det offentliga rummet under dagtid dr han arbetslos, men
om en “vit vilklidd man” gér samma sak dr han pa vig till ett moéte. Arbetare och bonder har
satts pa tukthus medan min och kvinnor fran 6verklassen har kunnat dgna sin tid 4t att rida eller
promenera. Vissa sysslor dr arbete om de utférs av kvinnor, men inte om de utférs av mén. Det
finns foljaktligen en tydlig koppling vad som betraktas som arbete till klass, genus, etnicitet, alder

och professionskulturer.

Vir centrala forskningsfriaga ar dirmed hur olika aktérer betraktar tiden som spenderas pa
pendling. Vem dger denna tid? Ar pendlandet att betrakta som arbetstid eller fritid? Ser chefer,
kollegor, familj samt den pendlande sjilv tiden som spenderas i resa mellan arbetsplats och hem
som arbete eller fritid. Var borjar och var slutar arbetsplatsen? Vi ha valt att avgrinsa studien till
den del av arbetskraften som har méjlighet att arbeta pa distans, exempelvis lisa rapporter,
torbereda presentationer, ritta hemuppgifter etc. Vidare har vi valt att avgrinsa studien till dem
som reser med transportmedel som pa ett enkelt sitt tillater att detta arbete utfors vilket direkt
utesluter exempelvis motorcykel och bil. Aven om denna typ av arbete skulle kunna utféras pa en
buss tror vi att detta sker i en begriansad omfattning. Darmed aterstar flyg och tag. Vi har da valt
att inrikta oss pa taget da det erbjuder mest gynnsamma moijligheter f6r arbete. Studien ér dnnu i
planeringsstadiet och vi ser konferensen som en méjlighet till precisering av fragestéllningar och

kallmaterial.
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Avslutningsdiskussion

Panel: Tora Friberg, professor vid Tema Kultur och samhille samt forskningsledare pa Centrum
for kommunstrategiska studier (CKS), Linkopings universitet; konstniar Margareta Klingberg;
Tom O’Dell, docent i etnologi vid Lunds universitet.

Samtalsledare: Sofia Seifarth, forskningschef pa Arbetets museum

Paneldeltagarna inledde diskussionen genom att var och en resa fragor som de ansag sirskilt
relevanta att diskutera i sammanhanget. Diskussionen avslutades med att paneldeltagarna fick

blicka framat och beskriva en viktig fraga, trend eller nagot 6nskemal f6r framtiden.

Inledningar fran panelen

Tom O’Dell

Hur anvinder vi tiden vid pendling? Hur far vi méinniskor att tinka om och vilja aka tig? Hur
viljer vi mellan bil och tag? Hur fyller vi resandet med mening? Hur tar vi del av pendlarnas och

allmianhetens synpunkter i utvecklingsprocessen?

Margareta Klingberg

En rad nya ord har kommit upp under dessa dagar: tidsbubbla, regionférstoring, 45-
minutersgrins, hela Sverige som sokomrade, resandeundersékning, staplats, aktivitetstid.
Pendling kan ses som nagot som dr positivt 1 bada dndarna — ett territorium att rora sig inom.
Dirfor dr onskemalet en kvalitativ kollektivtrafik. Det ska vara mojligt att fa en sittplats, for att

kunna utnyttja sin resa pa bésta sitt.

Tora Friberg

Vad anvinder vi pendlingstiden till? En risk 4r att pendlingen intresserar sig for den elit som har
mojligheter att skapa egna arbetsplatser pa tigen. Men vad hinder med de pendlande
kassorskorna, lokalvardarna och de som inte kan arbeta och utnyttja restiden? Fér dem ar tiden
en forspilld resa. Pendlingen ér en fraga om klass och genus.

Vi borde resa mer kollektivt, men hur ska det ga till? Vad ir en bra utveckling? Politiker bor

utbyta erfarenheter och ha kontinuetliga kontakter/bilda nitverk med forskare pa omridet.
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Jorgen Rundgren, kommunpolitiker Norrkapings konmmun
Satsningen pa service, komfort och en utbyggnad av den sparburna trafiken ér viktig for att folk
ska limna bilen hemma och vilja en kollektiv pendling. Tradlost internet ska finnas tillgéngligt

dven vid korta transportstrickor. Ett personligt rum maste kunna skapas vid pendling.

Sofia Seifarth, Arbetets musenm
Finns det risk for att vilan tas bort nir det ges fler mojligheter att arbeta pa tigen? Blir det en

norm att man ska arbeta, fOr att inte anses vara onyttig? Kan resan vara meditativ?

Fragor, synpunkter och reflektioner frin publiken
1. Nir dr arbetspendling ett aktivt val? Maste vi pendla och ska vi st ut med det? Hur paverkar

pendling hushallets organisation?

2. Apropa uttrycket tidsbubbla”: det dr avkopplande om flédet fungerar vid pendling — annars ér
det ett stressmoment. Pendlingen blir da ett tidsterroristvapen och vi blir slavar under avgiangar

och stopp. Hur tacklar vi stressfaktorn?

Tom O’Dell
Det ar viktigt att ta hansyn till olika grupper och deras tidspress vid planering av kollektivtrafik.
Tagresandet ska vara ett uppkopplat system, dir det ska vara mojligt att anpassa sina

arbetsplatser. Som arbetstagare bor vi stalla krav pa detta.

Margareta Klingberg
Pa 1970-talet stickade kvinnorna pa tagen, nagot som dr sillsynt idag. Stickning kriver ingen

internetuppkoppling. Stickning ar att gora sig oberoende av tid och rum.

Tora Friberg
Vi viljer jobb och bostad och far pendlingen pa képet. Sma saker av hog kvalitet ska

sammanfogas. Ska resan bli bra maste darfor sittplatsen fungera dven i kollektivtrafiksystemet.
Fler fragor och reflektioner fran publiken

1. Det ar mycket fokus pa nutid och de virtuella méjligheterna vid pendling. Hur gjorde man forr

nir man reste? Hur ska vi fa tillbaka tigkupén som vardagsrum istillet for arbetsrum?
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2. Ses pendlarna som en homogen grupp? Vad ir variationen aldersmissigt 1 den produktiva

aldern och vilka monster kan vi se?

3. Arbetslivet férindras och blandas med fritid och restid. Det ar inte bara tjanstemin som reser.
Idag har vi en fast bostad och vi siljer var tid. Manga utnyttjar bade helgdagar och vardagskvallar

till arbete. Forr foljde man istéllet arstidens vaxlingar och arbetade nir det behovdes.

4. Nir kommer gratis kollektivtrafik? Vi har stora kostnader for att méinniskor blir skadade i

trafiken. Denna kostnad skulle vi kunna fa ner genom att fa bort trafiken fran vigarna.

5. Ha ett aktivt utbyte mellan forskare och politiker genom offentliga samtal i olika forum!
Kollektivtrafiken bor dven fungera for fritidsresandet.

Nir har egentligen behovet av skjutsning av barn till fritidsaktiviteter uppstatt och varfor?

Svar: troligtvis pa 1970/1980-talet i och med bilismens 6kande och oron for att slippa ivig sina

barn pa egen hand.

Panelens avslutande ”framatblick”

Tom O’Dell

Gratisakandet som erbjuds med exempelvis Skanetrafiken har natt en grins. Hér orkar man helt
enkelt inte med fler passagerare. Var gér man nir tekniska l6sningar inte alltid 4r 16sningar pa

pendlingsproblematiken?

Margareta Klingberg
Pendlaren har en hembygd, bade pa lokal och global niva. Det dr viktigt att stilla krav pa

sparburen kollektivtrafik for att undvika anvindningen av bil och flyg som pendlingsalternativ.
Tora Friberg

Vad ir mobilitetens effekter pa minniskor? Forsok att 6ka nyfikenheten pa nya transportmedel.

Bilda nitverk mellan politiker och forskare pa pendlingsomradet.
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Bilaga 1: Deltagarférteckning

Abrahamsson, Kenneth
Alm Mintyniemi, Lina
Appelberg, Mikael
Arvidsson, Kria
Bengtsson, Therese
Bergenhill, Rita
Bergman, Ann
Brusman, Mats
Cserhalmi, Niklas
Dahl, Emmy
Essebo, Maja
Fahlén, Daniel
Forsberg, Marie
Friberg, Tora
Frindberg, Lotta

Gil Sola, Ana
Gustafson, Per
Hanquist, Anders
IIshammar, Lars
Johansson, Ingegerd
Jonsson, Sandra
Kindahl, Anette
Klingberg, Margareta
Larsson, Jens

Levin, Lena
Lindbick, Anders

Lindeberg-Lindvet, Anders

Lindh, Anders

Lofman, Gunnar
Mattson, Barbro

Milde, Carina

O'Dell, Tom

Ottosson, Mikael
Persson, Ann-Charlotte
Pettersson, Hans
Pettersson, Lennart
Rosengren, Calle
Rundgren, Jérgen
Runnvik, Ann-Chatlotte
Rydgren, Clas
Salestam, Christer
Salomonsson, Karin
Sandén, Annika
Scholten, Christina
Seifarth, Sofia

Silvén, Eva

Sixtensson, Ida

Forskningsradet for arbetsliv och socialvetenskap
VTI/Link6pings universitet

Nitverket for hallbara transporter, Norrképings kommun
Migrationsverket

Arbetets museum

Arbetstérmedlingen

Karlstads universitet

Linkopings universitet

Arbetets museum

Linkopings universitet

Goteborgs universitet

Goteborgs universitet

Arbetsférmedlingen

Link6pings universitet

Goteborgs universitet

Goteborgs universitet

Uppsala Universitet

Sparvigsmuseet

Arbetarrorelsens Arkiv- och bibliotek (ARAB)
Arbetstérmedlingen

Malmo hogskola

Norrkopings stadsmuseum

Konstnar

Kollektivtrafiknamnden, Norrkopings kommun
VTI

Norrkopings LS - Syndikalisterna

Tekniska museet

Arbetets museum

Sparvigsmuseet

Kollektivtrafiknamnden, Norrkopings kommun
Arbetets museum

Lunds universitet

Malmé hogskola

Arbetets museum

Skogs- och trifacket

Kollektivtrafiknamnden, Norrkopings kommun
Hégskolan Kristianstad

Norrkopings kommun

Link6pings universitet

Kollektivtrafiknamnden, Norrkopings kommun
Linkopings universitet

Lunds universitet

Link6pings universitet

Malmé hogskola

Arbetets museum

Nordiska museet

Sveriges Jarnvigsmuseum
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Stalner, Bengt
Thorén, Britinger
Thulin, Eva
Torpel, Anders
Tzelepi, Anna-Lena
Wastesson Jonsson, Anne
Vennerholm, Tina
Westin, Kerstin
Vilhelmson, Bertil
Winbladh, Mikael
Winstrom, Johan

AB Ostgétatrafiken

Konsult, Listigt Foretag

Goteborgs universitet

Norrkopings LS - Syndikalisterna

Byggnads- och miljéskyddsnimnden, Norrképings kommun
Norrkopings stadsmuseum

Nitverket for hallbara transporter, Norrkopings kommun
Umea universitet

Goteborgs universitet

Stadsplaneringsnamnden, Norrképings kommun
Link6pings universitet
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Bilaga 2: Konferensprogram
Pendlarsamhillet tur och retur — Samtida och historiska perspektiv

13 november

12.30 Registrering

13.00 Vilkommen hilsar Sofia Seifarth, forskningschef Arbetets museum, och Tora Friberg,
professor och forskningsledare pa Centrum for kommunstrategiska studier (CKS),

Linkopings universitet

13.15  Langt borta och néra: pendlarsambillets drimmar och vardagslivets realiteter
Lars Ilshammar, fil.dr och chef f6r Arbetarrérelsens Arkiv och bibliotek (ARAB)

14.00 Presentationer tema Pendlarsamhillet — gamla och nya drommar

15.00 Fika

15.30  Pendlingsminster i tid och rum ur ett genusperspeketiv
Tora Friberg, professor och forskningsledare pa Centrum fér kommunstrategiska studier
(CKS), Link6pings universitet

16.15 Presentationer tema Pendlingsmonster

17.30  Visning av utstillningen On the Move, med konstniaren Margareta Klingberg

18.30 Middag

14 november
8.15  Filmvisning: Dagen T — Ett dygn i tunnelbanan, dokumentir 1998.

9.00  Pendling: Mellan vardagsrutin och levnadskonst
Tom O’Dell, docent i etnologi, Lunds universitet

9.45 Fika
10.15 Presentationer tema Pendlarkultur
11.15 Avslutningsdiskussion
Panel: Tora Friberg, Margareta Klingberg och Tom O’Dell

Samtalsledare: Sofia Seifarth

12.00 Lunch

Konferensen anordnades av Arbetets museum och dess vetenskapliga instans Rdidet for yrkeshistorisk forskning i
samarbete med Centrum for kommunstrategiska studier (CKS), Linkdpings universitet. Den genomfordes med
stid av Forskningsradet for arbetsliv och socialvetenskap (FAS).
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